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Ferrari F8 Tributo: un tributo a la excelencia

1 5 de marzo Ferrari
Epresenté en el Salon

de Ginebra la nueva
berlinetta con motor central-
trasero, cuyo nombre ya
en si representa la maxima
expresion de este tipo de
vehiculo del Cavallino
Rampante y, al mismo tiempo,
rinde tributo al motor V8 de
Ferrari mds potente de todos
los tiempos. Es el mismo
motor galardonado como “Best
Engine of the Year” durante
3 anos consecutivos, en
2016, 2017 y 2018, ademds de
premiado como el Mejor Motor
de los ultimos 20 anos.

Con sus 720 cvy una
potencia especifica récord
de 185 cv/l, el motor es el
mds prestacional jamads
construido para un Ferrari
no definido como serie
especial, y se erige en
referencia absoluta, no solo
entre los motores turbo,
sino para el conjunto de
motopropulsores.

El motor V8 de Ferrari es
sinénimo en el mundo del
automovil de deportividad y
madximo placer de conduccién,
mads aun cuando se ubica en
posicion central-trasera en

un coche biplaza. Este tipo de

8

arquitectura, que ofrece un
optimo equilibrio de pesos
para un comportamiento
deportivo y agradable,
garantiza la mdxima excelencia
en las berlinetas Ferrari de los
ultimos 40 anos.

El F8 Tributo se situa en esta
gama como el vehiculo de
mds altas prestaciones, y

al mismo tiempo de mayor
disfrute. Sustituye al 488 GTB,
incrementando el rendimiento
y proporcionando tanto

una mayor confianza en su
conduccién al limite como un
mayor nivel de calidad de vida
a bordo.
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El motor tiene una potencia de
720 cv (50 cv mas que el modelo
al que sustituye) e incorpora,
ademads, tanto un incremento
de la eficiencia aerodindmica
(+10 %) como la nueva
evolucion de Side Slip Angle
Control (Control de angulo de
deslizamiento lateral), ahora en
la version 6.1.

Sin la mds minima sensacion de
turbo lag y con un sonido unico
y cautivador, el nuevo vehiculo
ofrece facilidad de conducciéon
y disposicién inmediata

de su extraordinario par,
gracias a la implementacion

de avanzadas soluciones de

dindmica del vehiculo. Entre
ellas, la activacion por primera
vez también en la posicion
RACE del manettino, del
“Ferrari Dynamic Enhancer”
(FDE+), para permitir a un
cada vez mayor numero de
conductores exprimir al limite
su conduccion y superarlo con
seguridad, aumentando asi la
eficacia en su comportamiento.
El volante con aro de didmetro
reducido acrecienta la
sensacion de deportividad,
asegurando su mayor
maniobrabilidad.

Ademas, gracias a las soluciones
de aligeramiento se ha reducido

el peso en vacio respecto al
488 GTB en 40 kg, mejorando
la experiencia al volante sin
penalizar su confort interior.

El aprovechamiento maximo de
la potencia de su extraordinario
motor ha sido posible gracias a
la integracion en la carroceria
de soluciones aerodindmicas
avanzadas, derivadas tanto
directamente de la experiencia
adquirida en competiciones
como con el 488 Pista. De este
modelo, el F8 Tributo adopta
distintas soluciones orientadas
a la gestion térmica del motor,
tales como los radiadores
delanteros inclinados

hacia atrds, y las tomas de

aire dindmicas del motor
desplazadas de los flancos a la
parte lateral del spoiler.

Disefiado en el Centro

Stile Ferrari, el F8 Tributo
representa un puente

hacia un nuevo lenguaje de
diseiio, siempre fuertemente
orientado hacia la
deportividad y funcionalidad
en las prestaciones
aerodindmicas.

El frontal destaca
especialmente por la
integracién del S-Duct. Se trata
de una solucién ya adoptada
en el 488 Pista, e introducida
nuevamente aqui en funcion
de las modificaciones
realizadas en el nuevo frontal,
que contribuye en un 15 %

al aumento de la carga
aerodindmica global respecto
al 488 GTB. La adopcion de
nuevos faros LED delanteros
horizontales mdas compactos,
ha permitido a los técnicos
en aerodindmica crear nuevas
entradas de refrigeracion en
los frenos, que combinadas
con las del exterior del
parachoques mejoran el

flujo de aire en todo el
compartimento de la rueda,
evitando asi un incremento
dimensional del sistema de
frenado, que habria sido
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necesario por las mayores
prestaciones de velocidad del
vehiculo.

La nueva luneta trasera
esculpido en Lexan realza

el compartimento motor,
reinterpretando en clave
moderna el elemento de diseno
mas distintivo del Ferrari

V8 mds famoso: el F40. Las
ranuras ayudan a extraer el aire
caliente del cap¢ sin afectar a la
eficiencia del spoiler soplado,
aun mds evolucionado para
aumentar la carga generada en
la parte trasera del vehiculo.

El spoiler envuelve los pilotos

traseros, bajando 6pticamente
el centro de gravedad del
vehiculo y permitiendo
también el retorno del clasico
doble piloto engastado en

el cuerpo en el mismo color
que la carroceria. Todos estos
detalles recuerdan el diseno

de las primeras berlinetas de 8
cilindros como, sin duda, el 308
GTB, el antepasado que inicio la
dinastia.

El interior del vehiculo
mantiene la inspiracion
clasica de estilo “cockpit”,
caracteristico de las berlinetas

FeFrari
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de 8 cilindros con motor
central-trasero, pero cada

uno de los componentes del
salpicadero, los paneles de las
puertas y el tinel han sido
sometidos a una actualizacion
estilistica. La nueva generacion
de HMI (interfaz de mando
Human Machine Interface),
con difusores redondos,
nuevo volante y mandos, y
nueva pantalla tactil de 7
pulgadas para el copiloto,
mejora significativamente la
satisfaccion de conductor y
pasajero.
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FICHA TECNICA RESUMIDA

MOTOR

TIPO V8 - 90° TURBO
CILINDRADA TOTAL 3902 Cm3
POTENCIA MAXIMA* 720 cv a 8.000 rev./min.
POTENCIA ESPECIFICA 185 cv./L.
PAR MAXIMO* 770 Nm a 3.250 rev./min.

DIMENSIONES Y PESOS

LONGITUD 4.611 MM
ANCHURA 1.979 MM
ALTURA 1.206 MM
PESO EN SECO** 1.330 KG

PRESTACIONES

0-200 KM/H 7.8S
VELOCIDAD MAXIMA A 340 KM/H

CONSUMO/EMISIONES DE CO,
EN FASE DE HOMOLOGACION

* CON GASOLINA DE 98 OCTANOS
** CON OPCIONES ADICIONALES DE REDUCCION DE PESO
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ha ampliado a condiciones de baja
adherencia y a la posicién RACE del
manettino con el objetivo nuevo y
especifico de aumentar la prestacién.

El FDE+ estd disponible, por lo
tanto, en la posicién RACE donde,
con la misma actividad del volante,
la velocidad en la salida en curva
aumenta un 6% con respecto al

488 GTB, y en CT-Off donde, con la
misma maniobra de sobre viraje
controlada, la actividad del volante
se reduce un 30% con respecto al
488 GTB. El resultado es que, con
el mismo nivel de habilidad en 1la
conduccioén, el conductor observa
un aumento del rendimiento con

respecto a la GTB, y aumenta
también la confianza en el
mantenimiento del limite y la
facilidad de gestién del sobre viraje
prolongado.

La reduccion de peso de 40
kg con respecto al 488 GTB
hace que el vehiculo sea mas
deportivo y agil,
contribuyendo
significativamente al
aumento de las emociones
en la conduccion que el
conductor experimenta.

Ferrari

Hay que destacar que estas reducciones
de peso se realizan sin mermar la
comodidad a bordo, ya que se llevan

a cabo en componentes del motor

y de la carroceria externa. Ademds

de los componentes del motor, otras
soluciones para aligerar el peso
incluyen los parachoques fabricados
en pldstico mads liviano, el spoiler
trasero de fibra de carbono y la luna
de Lexan ®, un material mds ligero
que el cristal. Otros elementos que
ayudan a reducir el peso son las llantas
opcionales de carbono y la bateria de
ion de litio.

Con el F8 Tributo, el tiempo de vuelta en
Fiorano se reduce de 1 ‘23”0 a 1 ‘22.5”.



mundo personalidad

1 F8 Tributo integra la tecnologia

mds avanzada, en términos de solu-

ciones aerodindmicas, innovacién
y know-how de Ferrari, adquirida gracias
a la participacién en los campeonatos
GTy Challenge, y la perfecciona para
crear la berlinetta de serie con motor
central-trasero con el mds alto nivel de
prestaciones accesibles para cualquier
tipo de conductor.

Como resultado final, el F8 Tributo incre-
menta en un 1 O% la eficiencia aerodina-
mica del 488 GTB simplemente mediante
el aumento de la carga aerodindmica y
sin afectar a la resistencia al avance. Esto
permite disfrutar al mdximo de las
excepcionales prestaciones que ofrece el
vehiculo, incluso en situaciones de alta
velocidad en curvas, con un agarre mads
eficaz, que lo mantiene bien sujeto al
asfalto, ofreciendo una experiencia de
conduccién apasionante que se traduce
en diversién en estado puro.

Gracias a 1 a estrecha y fructifera cola-
boracién con el Centro Sti le Ferrari, 1 as
exigen tes limitaciones aerodindmicas
han sido perfectamente interpretadas e
integradas en el diseio del vehiculo. Un
ejemplo de ello lo representa el conduc-

to S-Duct situado en la parte delanteray
el renovado sistema de spoiler soplado
de la parte posterior, realzados por
lineas limpias y decididas al mismo
tiempo.

El F8 Tributo cuenta con el multipremia-
do motor V8 turbo Ferrari que aporta

50 CV mds con respecto al modelo
anterior, el 488 GTB. Para satisfacer las
mayores exigencias de refrigeraciéon

y garantizar la continuidad de rendi-
miento en cada situacién de uso, se han
analizado las especificaciones de refti-
geracion del vehiculo desde las primeras
fases del desarrollo, con el objeto de
optimizar la refrigeracién sin que esto
afecte al rendimiento aerodindmico.

El notable incremento de la potencia
del motor es posible en parte gracias a
la reduccién de la temperatura del aire
de entrada en la cdmara (aproximada-
mente 15 grados menos que en el 488
GTB), obtenida mediante las mejoras en
la gestién de los flujos de refrigeracion .

Este es el motivo principal por el que el
rendimiento del intercooler result6 de
gran importancia durante el desarrollo
del proyecto. El disefio de los radiadores
delanteros cambi6 por completo del 488

reduccién de su largura, mientras que
la presién global alta, garantizada por el
spoiler trasero, drasticamente reduce las
pérdidas de las cargas fluido-dindmicas,
contribuyendo por tanto a una incre-
mento del rendimiento del motor.

Finalmente, la toma de aire del inter-
cooler estd marcada por la presencia de
un auténtico perfil en forma de alerén
cuya seccion se ha estudiado para crear
una zona de aspiraciéon en la parte
superior del transportador, que ayuda a
atraer la mayor cantidad de aire hacia la
masa radiante.

Se ha conseguido también una mejora
adicional gracias a las opciones imple-
mentadas en la zona posterior, en el des-
plazamiento de la toma dindmica de as-
piracion del motor de los laterales (como
en el 488 GTB) a los lados del spoiler. El
espacio liberado ha permitido disponer
de mayor hueco para el intercooler.

Esta eleccién-también ha supuesto una
ventdja para el conducto de aspiracion:
la amplia reduccién de longitud y el
elevado nivel de presion total garanti-
zado del spoiler trasero han permitido
reducir al minimo las pérdidas de carga,
lo que ha afectado de forma positiva al
rendimiento del motor.

La parte delantera se distingue por

la integracion del S-Duct, la solucién
aerodindmica innovadora adaptada de
la experiencia en Férmula 1, ya adop-
tada en el modelo 488 Pista y que se
ha revisado en funcién de las modi-
ficaciones aportadas a la parte frontal,
que contribuye al aumento del 15% de
carga aerodindmica global con respecto
al modelo 488 GTB.

El conducto recoge el flujo de alta
preslon de la parte central del para-
choques y, gracias a las secciones debida-
mente calibradas, lo empuja desvidndolo

GTB al diseno testado en circuito con

el 488 Challenge y que posteriormente
adapto el 488 pista. En el F8 Tributo

las masas radiantes se inclinan hacia la
parte posterior con el fin de aprovechar
los bajos del vehiculo para la canaliza-
cién del aire caliente y minimizar la
interaccién térmica con los flujos en el
interior de los pasos de rueda.

En términos absolutos, el aumento de
rendimiento térmico conseguido ha sido
de un 10% neto con respecto al del 488
GTB. Gracias a esta eleccién de disefo,

se ha limitado el aumento de la super-
ficie radiante en solo un +7 %, lo que
beneficia al peso y las dimensiones del
vehiculo.

La significativa mejora fue posible por
las modificaciones que se efectuaron en
la parte trasera del vehiculo al desplazar
las tomas de aires dindmicas del motor
de los laterales (como estaban en el488
GTB) a ambos lados del spoiler. Al tras-
ladar las tomas de aire de los laterales

a la parte trasera también se liber6
espacio para un intercooler de mayor
tamano. A su vez el conducto de toma
de aire del motor también se beneficié
de esta decisi6n con una importante

hacia arriba al respiradero situado en

el cap6. De este modo, la variacién se
traduce directamente en carga aerodi-
ndmica sobre el eje delantero. También
la posicion del respiradero estd disenada
para optimizar el rendimiento del con-
ducto, de forma que se aprovechan las
aspiraciones generadas por la curvatura
de la superficie, maximizando el caudal
de aire que atraviesa el S-Duct.

La adopcién de nuevos faros LED
delanteros horizontales mds compactos
ha permitido a los técnicos en aerodind-
mica crear nuevas entradas de refrige-
racion de los frenos, que combinadas
con las del exterior del parachoques,
mejoran el flujo de aire en todo el com-
partimento de la rueda y evitan asi un
incremento del tamano del sistema de
frenado, que habria sido necesario por
las mayores prestaciones de velocidad
del vehiculo.



En la parte trasera del vehiculo, el
elemento mds caracteristico es el
sistema de spoiler soplado: Se patent6
originalmente para el modelo 488 GTB
y se modific6 totalmente consiguiendo
una versién mads extrema para el
modelo 488 Pista. El nuevo reto al que
se ha hecho frente en el desarrollo del
F8 Tributo ha consistido en aumentar
la carga aerodindmica posterior sin
penalizar la resistencia al avance, todo
ello respetando las formas armoniosas
de esta zona del coche.

Las secciones calibradas del spoiler
soplado actian en sinergia con las
aspiraciones generadas por el spoiler
para crear una deflexién de flujo

hacia arriba que contribuye al:25% de
aumento de la carga con respectoal
488 GTB. Al mismo tiempo, las tres
aletas deflectoras situadas en el interior
del soplado recomprimen de forma

mads eficaz el flujo hacia la estela del
vehiculo reduciendo la resistencia un 2%
y compensando el efecto interconectado
que se produce por el aumento de la
carga vertical.

Los bajos del vehiculo constituyen un
elemento de gran importancia porque

permiten generar niveles de carga
aerodindmica elevados de forma eficiente.

En el F8 Tributo, la posicién de los
radiadores delanteros, con una
inclinacion invertida distinta de la del
modelo 488 GTB, aportan un beneficio en
términos de refrigeracién, pero, al mismo
tiempo, reducen las superficies ttiles de
los bajos para la generacién de carga. Por
este motivo, ha sido necesario redisefiar
la geometria de las canalizaciones para
disipar el aire caliente, con la finalidad
de generar en cualquier caso el nivel
mdximo de carga aerodindmica

y, al mismo tiempo, obtener una
disminucién de resistencia del 5% por la
interaccién positiva de los flujos de salida
del radiador con la rueda delantera.

La nueva disposicién del sistema de
refrigeracion ha liberado ademads
espacioitil en la zona de los radiadores.
Este espacio ha sido aprovechado

para la introduccién de difusores de
flujo anteriores con dngulo de rampa
optimizado (derivados del 488 Challenge),
que contribuyen al aumento del 15% de
la carga aerodindmica con respecto al
modelo 488 GTB. En la parte central de
los bajos se han optimizado los nuevos
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generadores de vortice, que contribuyen
al aumento del 25% de generacién de
carga aerodindmica.

El difusor posterior presenta una forma
de “linea curva doble “, que permite
generar un pico de aspiraciéon doble
cerca del suelo y contribuye a la mejora
del 20% en la capacidad de extraccién y
de generacién de carga aerodindmica
con respecto a la versién anterior. Las
desviaciones situadas en los canales
externos generan nuevos vortices y
energizan el flujo. El difusor estd
equipado con un sistema aerodindmico
activo compuesto por tres compuertas
“activas” cuya rotacion de 14° determina
el bloqueo completo del difusor,
reduciendo significativamente en linea
recta la resistencia del vehiculo y, por

lo tanto, permitiéndole desarrollar su
madxima velocidad.

En definitiva, el aumento del coeficiente
aerodindmico general en el F8 Tributo
con respecto al 488 GTB se produce

por las modificaciones efectuadas en

el S-Duct (15 %), el spoiler posterior

(25 %), los bajos delanteros (15 %), los
generadores de vortice ( 25 %)y el difusor
posterior ( 20 % restante).
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El nuevo Ruber Internacional de Paseo de la Habana ofrece todas
las herramientas disponibles para el rendimiento competitivo
del corazon y servicio de rehabilitacion cardiaca.

Reentrenar un corazén tras un infarto u opti-
mizar su rendimiento para correr un maratoén.
Dos servicios que estdn disponibles en los pro-
gramas de Rehabilitacién Cardiaca y en la Uni-
dad de Cardiologia Deportiva del nuevo centro
médico Ruber Internacional de Paseo de la Ha-
bana de Madrid.

Los programas de rehabilitacién tratan de re-
cuperar las funciones del corazén, la capacidad
fisica y funcional después de un acontecimien-
to cardiaco. Son programas de entrenamiento
estructurados en varios meses de duracién-nor-
malmente dos- y ajustados al corazén de cada
paciente. Constan de tres fases, la primera es
la rehabilitacién dentro del hospital. Como
explica el cardiélogo de Ruber Internacional
Paseo de la Habana, Eduardo Alegria, “al salir
del hospital se recomienda completar un pro-
grama de entrenamiento estructurado-la fase 2,
ofrecida por el nuevo centro de Ruber Interna-
cional-para recuperarse al mdximo tras el debi-
litamiento propio del infarto o tras una cirugia
cardiaca. No solo fisica o cardiolégica sino tam-
bién psicolégicamente”. Por otro lado, se inten-
ta hacer una labor de reeducacién para todos
los pacientes que tengan malos hédbitos alimen-
ticios o tabaquismo. “Hay que pensar-indica el
doctor Eduardo Alegria- que son enfermedades
crénicas: cuando uno tiene un infarto tiene que
cuidarse el resto de su vida”. De forma que, al
finalizar estos programas, el paciente tiene que
haber aprendido los suficientes conocimientos
y hdbitos saludables para seguir haciéndolo du-
rante el resto de su vida. Lo que se conoce como
fase 3. “Ademds del seguimiento cardiolégi-
co-explica el doctor- los pacientes van a contar
en el centro médico Ruber Internacional Paseo
de la Habana con una enfermera de rehabilita-
cién cardiaca, que les ha atendido durante los
dos meses, y que, si tienen un problema, les va
a ayudar a resolverlo”.

“Antes de empezar la rehabilitacién, le hacemos
una prueba de esfuerzo o una ergoespirometria
en la que vemos en qué situacion se encuentra
antes de empezar el programa. Lo que hacemos
es programar el nivel de entrenamiento mads o
menos al 80% de ese consumo mdximo de oxi-
geno que ha sido capaz de alcanzar”. Cada se-
sién dura aproximadamente hora y media, que
se practican dos o tres dias por semana. “Un
tercero o cuarto lo dedicamos a talleres forma-
tivos, algunos son online”. Cualquier paciente
cardiolégico que hace rehabilitacién tiene un
mejor prondstico y una menor mortalidad (en
torno a un 15-20% menos) si completan estos
programas. Sin embargo, solo lo realizan el 15%
de los pacientes que lo necesitan. “Solo se estdn
rehabilitando en dreas donde hay un desarro-
1lo de estos programas muy alto o los que estdn
mds graves”.

Los programas de rehabilitacién cardiaca exi-
gen una mayor supervisiéon cuando se aplican
en un deportista. “La gran ventaja de este pro-
grama es la seguridad que aporta a este tipo de
pacientes y saber que se hace de forma escalo-
naday gradual después del evento cardiolégico.

Los doctores Federico Gutiérrez-Larraya y Eduardo Alegria, del Centro Médico Ruber Internacional

Un paciente que ha tenido un evento cardiolé-
gico puede correr la maratén de Nueva York a
futuro si estd bien entrenado, pero probable-
mente con un rendimiento mds recreacional
que competitivo”, asegura Eduardo Alegria.

Correr un maratén no es algo que se prepare en
dos dias. Requiere meses de preparacién. Tanto
como para que 20 semanas o casi cuatro meses
antes de participar un cardidélogo deportivo
puede determinar si se estd capacitado para
correr o no. Esto se establece a través de una
serie de chequeos deportivos donde no solo se
asegura que no se sufre ningtin tipo de patolo-
gia sino que sirve también para la optimizacién
de entrenamientos y mejorar asi las marcas
personales. El nuevo centro médico de Paseo de
la Habana ofrece este servicio por medio de su
Unidad de Cardiologia Deportiva.

En los chequeos deportivos se realiza una ex-
ploracién médica general y cardiolégica en
particular. Como explica el cardiélogo depor-
tivo de Ruber Internacional Paseo de la Ha-
bana, Federico Gutiérrez-Larraya, “las explo-
raciones cardiolégicas son muy meticulosas
porque contemplan los antecedentes familia-
res que tenga la persona. Se hace una explora-
cién fisica completa ademds de la exploracién
cardiolégica dirigida, como es la auscultacién
pulmonar, la presién venosa...”. La valoracién
que se hace al deportista no solo es cardiovas-
cular, también es osteomecdnica, nutritiva
o incluso psicolégica. “El deporte —indica el
doctor Gutiérrez-Larraya— no es solo hacer
ejercicio fisico, tiene un componente de estrés
anadido porque es competicién”. Con dos ni-
veles a considerar: el profesional y el recrea-
cional. Las pruebas “reina” son la exploracién
fisica junto con la historia del paciente y el
electrocardiograma. Sin embargo, con esto no
basta. “Hay causas de muerte sibita del depor-
tista que son indetectables con estas pruebas.
Hay que afadir alguna mds; dependiendo de

la edad que tenga la persona, esa prueba suele
ser el ecocardiograma”.

El ecocardiograma permite obtener, median-
te ultrasonidos, una ecografia donde se ve la
estructura del corazén para asi estudiar su
masa muscular cardiaca, cémo se contrae o
cudnta sangre estd bombeando. Otra de las
mdquinas disponibles en el centro médico de
Paseo de la Habana es el registro electrocar-
diografico Holter. “Hace mencién a sistemas
de registro que son prolongados en el tiem-
po, habitualmente 24 horas, que se utilizan
en distintas disciplinas médicas. En el caso
cardiolégico tenemos dos tipos de registros
prolongados Holter. Uno es el que registra la
actividad eléctrica y otro posible es el que re-
gistra la tensién arterial”. Este registro puede
prolongarse durante mds tiempo si se nece-
sita por la historia del paciente. “Como sis-
temas de registro estilo camiseta, con unos
electrodos permite registrar la actividad del
deportista durante todo un mes”.

A su vez, también son necesarias pruebas que
no solo evalden la situacién del paciente en
reposo, sino que también comprueben su si-
tuacién cardiovascular durante el esfuerzo. Lo
que se conoce como ergometria. “Hay que bus-
car pruebas que reproduzcan la actividad que
hace el deportista lo mdximo posible y que se
adapten a las caracteristicas de cada uno: si es
invidente, si es un fondista que quiere correr
una maraton, etc.”

Un paso mds alld es averiguar cudl es el con-
sumo de oxigeno que tiene una persona al
realizar ejercicio. Esto es la ergoespirometria.
“Con estas pruebas-asevera el doctor Federico
Gutierrez-Larraya- podemos determinar cudl
es la capacidad de las personas (su cilindrada
o consumo mdximo de oxigeno), y cudles son
los umbrales a los que puede llegar para asi
optimizarlos”.
17
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Ferrari
presenta el nuevo

EL NUEVO MONOPLAZA DE F1 PARA LA TEMPORADA 2019
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Ferrari

Louis Camilleri, director ejecutivo de
Ferrari, pronunciaba en su discurso

durante la presentacion oficial

del Ferrari SF90, que el principal
objetivo de la Scuderia Ferrari para la
temporada 2019 de Formula 1, no es
otro que el Titulo Mundial.

amilleri aprovechaba la

ocasion para agradecer el

trabajo de Kimi Raikkonen

y Maurizio Arrivabene, al

mismo tiempo que expresaba
su total conviccién de que Mattia
Binotto es el lider que la Scuderia
necesita para regresar a lo mds alto de
la categoria reina del automovilismo.
"El coche que presentaremos hoy es
fruto de la combinacién del talento de
todos los trabajadores de Ferrari. Este
es un ano importante, pues celebramos
nuestro 90 aniversario.




La Scuderia Ferrari naci6 en Médena
en 1929. Es un hito importante.
Seguimos inspirados y guiados por
la visién de Enzo Ferrari, nuestro
fundador".

"Todos somos muy conscientes de
la enorme responsabilidad que
nuestra gloriosa historia conlleva.
Entendemos que, como equipo,
cargamos con el orgullo de una
nacion entera, de millones de
aficionados en todo el mundo. Es
una responsabilidad que aceptamos,
con confianza en la capacidad de
los hombres y mujeres que trabajan
duro para cumplir con nuestro
objetivo, con todo el respeto

de nuestros competidores en la
Foérmula 1"

"La temporada pasada fue nuestro
mejor ano en la dltima década, pero
nos quedamos cortos en nuestros
objetivos. Un golpe asi no es ficil de
encajar, pero os puedo asegurar que
miramos adelante con compromiso

y determinacién. Me gustaria
aprovechar esta oportunidad para
agradecer la contribucién de dos
personas clave que nos dejaron al
final del afio pasado: Kimi Raikkonen
y Maurizio Arrivabene. Siempre
formardn parte de la familia Ferrari".

"Ahora emprendemos un nuevo y
emocionante capitulo en nuestra
historia liderados por Mattia Binotto.
Mattia ha estado con Ferrari un
cuarto de siglo. Su carrera estelar en
ese periodo es una demostracién clara
de sus excepcionales habilidades, de
sus cualidades de liderazgo. Conoce la

Scuderia y es un jugador de equipo. Es
decisivo, talentoso y estd determinado
a marcar la diferencia a todos los
niveles. Confio en que liderarad la
Scuderia hasta nuevas cotas".

"También tenemos el privilegio de
contar con dos pilotos extraordinarios.
Pese a sus cuatro campeonatos del
mundo, Sebastian Vettel sigue tan
hambriento de victoria como siempre.
Sé que esta totalmente consagrado

a cumplir la que es su y nuestra
ambicion. Sabe que todo el equipo

le dard su apoyo. A su lado estard
Charles Leclerc. Todos estamos muy
entusiasmados por tenerlo a bordo.
Su talento, su capacidad para correr,
fue evidente la temporada pasada.
Estamos seguros de que le esperan
grandes cosas en el futuro".

"Me gustaria subrayar que Mattia,
Sebastian y Charles, aunque
cargardn con la responsabilidad de
ser los que dardn la cara, cuentan
detrds con una gran maquinaria
formada por hombres y mujeres

que conforman una cadena, que
comparten la pasién que hace que
Ferrari sea tan unica. Cuentan con
nuestro apoyo. Estardn seguros de
que, pese a la presién, prevalecera
la serenidad en el ambiente en el
equipo, de arriba abajo, pues es

una condicién importante para

que florezcan la claridad y la
transparencia. Los tifosi nos apoyan
y su lealtad nos inspira para hacerlo
cada vez mejor. Queremos que estén
orgullosos de nosotros, pues no se
merecen menos".

- infor

mundo competicion

Finalizadas las palabras de Louis
Camilleri, aparecia desde abajo del
escenario el nuevo Ferrari SF90,

un monoplaza con un novedoso
color rojo mate, en el que el negro
ha cobrado protagonismo, pero de
aspecto algo continuista que pule los
defectos del SF71-H y que incorpora
una nueva Unidad de Potencia de
nuevo disefio y construccién, que
intenta aunar una mayor potencia
con una mayor fiabilidad. Por lo
poco que hemos podido apreciar

a primera vista, los escapes, al
igual que los vistos anteriormente
en el Haas y el Alfa Romeo, estdn
montados en columna, con los dos
escapes pequenos situados encima
del mayor, uno encima del otro, a
diferencia del afo pasado en que los
escapes pequeios se situaban a los
lados del escape principal.

El detalle novedoso que mas

nos ha llamado la atencién es el
disefnio del alerén delantero, cuyos
aletines escalonados tienen una
caida negativa hacia los lados. En
el prototipo de Alfa Romeo que
vimos rodar este jueves en Fiorano,
con Kimi Raikkonen al volante,
ya apreciamos esta circunstancia
también en este monoplaza, lo
que nos hace pensar que este
apartado aerodindmico ha sido
muy estudiado por ambas marcas
durante el invierno, con el fin de
contrarrestar la perdida de carga
aerodindmica que obliga el nuevo
reglamento para mejorar los
adelantamientos.
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Y para terminar esta primera
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un homenaje a Schumacher




mundo homenaje

un homenaje a Schumacher

Multitud de aficionados y representantes del Club Scuderia
Ferrari en toda Europa se encontraron en el Museo Ferrari para
la inauguracién en enero de la exposicién "Michael 50" con
motivo del cumpleanos del campeon.

1 homenaje de Maranello a
E Michael Schumacher por su

50 cumpleaiios se concret6 en
un espectdculo especial sobre su
extraordinaria carrera y sus registros
inigualables en la historia de la F1: 7
titulos mundiales, 91 victorias, 155
podios.

El Salén de las Victorias exhibi6
algunos de los monoplazas mads
importantes de Ferrari entre los que
se encuentran los que condujo en sus
once anos con la escuderia. Desde el

26

F310 de 1996, con el que Schumacher
gano tres GP en su primera
temporada con el Cavallino, hasta

el F399 que permiti6 abrir en 1999
un ciclo ganador excepcional con la

conquista del titulo de Constructores.

La F1-2000 de la legendaria "Alba
Rossa" también estd presente, cuando
Michael volvié a conquistar el titulo
mundial 21 afos después de Jody
Scheckter. No podian perderse el
F2002 y el F2004, los autos récord y el
248 F1 de 2006, con el que conquisté

su ultima victoria en China, el nimero
72 con Ferrari.

Los aficionados también tuvieron la
oportunidad de descubrir un lado
menos conocido de Schumacher, el
lado del desarrollador. Después de
abandonar la Férmula 1, de hecho,
el campeodn de Kerpen permaneci6
en Ferrari no solo para ayudar a la
escuderia sino también para contribuir
al desarrollo de algunos coches de
carretera, como el 430 Scuderia de
2007 y el Ferrari California de 2008.
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The Robin Hood Inn
PUB  RESTAURANTE

d - The Robin Hood Inn, & ambiente ideal para un
encuentro con amigos o una reunion familiar, En
una terraza fipicamente andaluza, donde juegan
un papel fundamental, la vegetacitn con sus
olivos centenarios, el agua, laluz, ofrece variedad
de almuerzos y cenas, zona chillout, ¥ musica
en directo, Punto de encuentro de jugadores de
gelf por la cercania de campos v hoteles en la
zona, En el imerior sa disfruta de un acogedor
salgn vy una zona de juegos, billar, futbolin...
Podemos destacar la amplia carta en ensaladas
v entrantes, platos de carne ¥ pescado ¥ una
interesanta carta para nifics. Disfruten del
SUNDAY ROAST servido todos los domingos
de 13.00h a 23.00h. Especializados an eventos
deportivos v fiestas privadas, presupuestio a
medida. Todo el equipo de The Robin Hood Inn
esta para atenderles ¥ hacer que disfruten de
unas momentos inolvidables.

Hobin Hood oy, you can find the iceal
3t gel together with mends and famiy,
[ Andalesian lerrsee,
ofiels 4 vaned menu fariunch and dinnen a
area and ve music. Ameefing point for golf play
o galf courses and holels
i fcoming ounge

waler and ighting which make our lemace special
Within our gasironomy offer we wish o hightight
QL e of salads, startars, spacil meat and fish
cifshek ancd an interesiing meny for children. Enjay
our SUNDAY ROAST served every Sunday
from 13.00h to 23.00h. Specialzng In-sporfing
and prvate events, Talor made budgel. The Hobin
Hood inn teant ang here 10 Sense you and 1o ensug
that your wsl s unforgediabie.
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:
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El SP2 de Ferrari Monza fue nombrado el superdeportivo mads
bello de 2018 por un panel de jueces expertos en el 34° Festival
Internacional de Automdviles de Paris.

1 prestigioso premio se entregd
Een una ceremonia en el Hotel

National des Invalides de la
ciudad a la que asistieron mds de 600
invitados, incluidos muchos destacados

exponentes del mundo del automévil y el
periodismo.

El Ferrari Monza SP2, junto con el Ferrari
Monza SP1, es el precursor del nuevo
concepto Icona inspirado en los coches
de competicién Ferrari mds evocadores
de los anos cincuenta. E1 Monza SP2 es

la reinterpretaciéon moderna de un estilo
gloriosamente atemporal combinado
con componentes tecnolégicamente
avanzados y el mayor rendimiento

posible gracias a la investigacién e
innovacion continua de la marca.

Los diseniadores del Centro de Estilo
Ferrari crearon un disefio tan puroy de
formas tan elegantemente minimalistas,
que podrian describirse con un solo
trazo de lapiz. El estilo de los vehiculos
de pista Ferrari mads recientes se decanta
por lineas excepcionalmente limpias.

Nunca antes un coche ha poseido un
poder narrativo tan claro: este es un
modelo que nace para ofrecer placer

de conduccién y diversion al volante.
Una experiencia que crea una conexion
totalmente simbidtica entre el hombre y
el automavil.
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Ferrar1 488 pPIsTA

Nominado al auto deportivo del anio de la

revista MotorSport

1 Ferrari 488 Pista continuia acumulan-
E do importantes reconocimientos inter-

nacionales con el nombramiento de
"Sportive de I’année" por la principal revista
francesa de automoéviles, MotorSport.

En una confrontacién con otros 11 autos de-
portivos internacionales en la pista de Mag-
ny-Cours y en las carreteras circundantes,
el Pista 488 establecit el tiempo de

vuelta mds rdpido de la revista

para un auto de produccién

en el evocador 4.4 km del

circuito de F1 GP en solo

34

1'44 90 7, mds de dos segundos mads rdpido
que su récord anterior.

La revista elogi6 al Pista 488 por "noquear al
jurado - y a los competidores - gracias a su
rendimiento, agarre lateral, su combinacién
ganadora de motor y caja de cambios, y los
controles electrénicos de la dindmica del ve-
hiculo ... Ademds de eso, también sabe como
ser muy juguetén. El Ferrari Pista 488

es una concentracién de todos los
criterios buscados por cualquier

amante de las sensaciones

fuertes en las cuatro ruedas ".

Noqueo al jurado - y a los competidores - gracias

El 488 Pista es una
concentracion de
todos los criterios
buscados por
cualgquier amante
de las sensaciones
fuertes

a su rendimiento, agarre lateral, su combinacion
ganadora de motor y caja de cambios









DISENO EN MARANELLO ,
DURANTE LAS ULTIMAS SIETE DECADAS
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a exposicion "Under the Skin"

se inici6 para recordar la

evolucién continua de la
innovacién y el disefio en Maranello
durante las ultimas siete décadas,
mientras se rendia homenaje al
120 aniversario de Enzo Ferrari.
Dividida en seis zonas distintas, la
exposicién cuenta los desarrollos
de ingenieria innovadores y
creativos de Ferrari a lo largo de los
anos a través de una serie de autos
excepcionales, comenzando con el
125 S, el primer auto de producciéon

f
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de la marca. Los dibujos técnicos
de los archivos histéricos del
Cavallino Rampante junto a los
motores en exhibicién, revelan el
proceso de disefio en evolucién de
la linea de productos de las marcas
en todas las épocas, echando una
mirada sin precedentes sobre el
trabajo de ingenieria oculto detrds
de su belleza exterior.

Algunas de las exhibiciones
excepcionales que presentan
en Macao son: mds de 10 autos
cldsicos y mds de 100 artefactos

originales de la rica historia de

la marca icénica, muchos de los
cuales estdn abiertos al publico por
primera vez en Asia. Entre los puntos
destacados se encuentra una réplica
exacta del primer Ferrari construido
en 1947, el automévil ganador de

la Férmula 1 en el 2000 conducido
por Michael Schumacher, asi como
una seleccién de élite de autos de
carreras cldsicos como Ferrari F40,
288 GTO y 365 GTB [ 4 Daytona

que tienen un lugar especial en la
gloriosa historia de Ferrari.







FERRARI EN CHINA

La marca Ferrari simboliza exclusivi-
dad, innovacién, rendimiento depor-
tivo de vanguardia y disefio italiano.
Su historia y la imagen que disfrutan
sus autos estdn estrechamente rela-
cionadas con su equipo de carreras de
Férmula 1, Scuderia Ferrari, el equipo
mds exitoso en la historia de Férmula
1. Desde el afio inaugural de la Formu-
la 1 en 1950 hasta el presente, Scude-
ria Ferrari ha ganado 236 carreras de
Grandes Premios, 16 titulos de Cons-
tructor World y 15 titulos de Drivers
'World, incluyendo el titulo de Cons-
tructor World en 2008.

En 1992, Ferrari recibi6 su primer
pedido de Ferrari 348TS de un cliente
en China continental. El superdeportivo
se entreg6 en 1993 y naci6 una nueva
generacion de entusiastas de Ferrari.
Para satisfacer las necesidades de estos
nuevos apasionados, la primera sala de
exhibicién de Ferrari en China conti-
nental se inauguré en Beijing en febrero
de 1994, estableciendo un nuevo estan-
dar para las ventas de lujo y los servicios
postventa en China.

Con el establecimiento de Ferrari
Greater China en agosto de 2004, Ferrari
habia entrado de forma integral en el

mercado chino. En la actualidad, Ferrari
China desempena un papel central en

el mercado de Ferrari Asia-Pacificoy
mantiene una posicién central en la
estrategia global de Ferrari. Desde su
llegada al pais asidtico, la presencia del
distribuidor de Ferrari se ha expandido
rapidamente con el desarrollo de una
red nacional altamente calificada. Hasta
la fecha, Ferrari ha establecido una red
de ventas y servicios en 19 ciudades
principales para ofrecer nuevos modelos
y para brindar excelentes servicios a los
clientes de Ferrari a través de una red de
servicio postventa de alta calidad.
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“Ultimamente el mercado de los
coches clasicos sigue bastante
animado, y muy especialmente
en lo que se refiere a Ferrari”




Fede Garcia (Redaccion de Noticias)
Fuente: Gooding & Co - © 2018
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Ferrari 275 GTB

El primer prototipo del Ferrari 275 GTB, a subasta
Con un precio de salida de entre 5y 7 millones de euros

2 Itimamente el mercado de los

Ucoches clasicos sigue bastante
animado, y muy especialmen-

te en lo que se refiere a Ferrari, con
noticias constantes de subastas mi-
llonarias, en las que algin modelo de
Ferrari emblemadtico es el protagonis-
ta. Entre los Ferrari mds especiales y
codiciados se encuentran los propios
prototipos o mulas de prueba de Ma-
ranello, utilizados para el desarrollo
de los modelos de calle, como es el
caso del Ferrari 275 GTB prototipo de
1964, que sali6 a subasta con un pre-

cio de salida que se situa entre los 5
y 7 millones de euros.

Esta unidad en concreto es el chasis
#06003, mula de desarrollo y parti-
cipante del Rally de Monte Carlo de
1966, que sali6 a subasta en enero
(18-19 de Enero de 2019) en Scottsdale,
Arizona (EE.UU), de 1a mano de la casa
de subastas Gooding & Co.

El 275 GTB disponia de una carro-
ceria disenada por Pininfarina y

fabricada por el Stabilimento Scaglie-

tti de Modena, empresa encargada

de montar todas las carrocerias de
Ferrari, y que unos anos mds tarde,
acabaria siendo adquirida por Ferrari
para incluirla dentro de su cadena de
produccion. El 275 GTB montaba un
motor V12 Colombo "tipo 213" de 3.3
litros, evolucién mads grande y poten-
te de los anteriores doce cilindros de
la casa. También fue el primer Ferrari
de calle en recurrir a soluciones
como la caja de cambios en disposi-
cién transaxle, suspension trasera
independiente o llantas de aleacién.
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El chasis #06003 fue el primer
ejemplar fabricado de este modelo
y sirvié como prototipo y mula de
pruebas para el desarrollo continua-
do del 275 GTB. Naci6é como "morro
corto" (short-nose) y originalmente
se pint6 de Giallo Prototipo (amari-
1o Prototipo) con tapiceria de color
negro, aunque en algin momento
fue repintado en color rojo Cérdoba
y también fue convertido a "morro
largo" (long-nose), variante que se
estandarizé una vez fabricadas unas
250 unidades del modelo.

Por entonces las pruebas en circuito
no eran tan habituales, y de hecho
Ferrari no contaba siquiera con su
pista de Fiorano, que construyo en
1972 para la puesta a punto de sus

L4

deportivos. El jefe de competicién de
Ferrari, Eugenio Dragoni, quiso pro-
bar el coche en competicién, como
coche de rally con apoyo de fabrica,
una vez el modelo pas6 a manos
privadas, en 1965.

A partir de aqui, el coche recibié
equipamiento especifico como luces
auxiliares, un diferencial tarado al
75% o un capo modificado en el que
figuraban dos evacuadores de aire
encarados hacia atrds, entre otras
cosas, para ser inscrito en el Rally
Monte Carlo de 1966 por la Scuderia
Sant'Ambroeus, con el dorsal 43 y
con el piloto Giorgio Pianta al volante
y Roberto Lippi, probador de Ferrari,
como copiloto. Eso si, problemas me-
cdnicos les obligaron a abandonar.

A lo largo de los anos este Ferrari

275 GTB Prototipo cambid de manos
en diversas ocasiones durmiendo

en garajes de Italia, Nueva Zelanda,
Estados Unidos, Suecia, etc..., y no

fue hasta 1994 cuando el coche fue

a parar al garaje de su actual dueno,
poseedor de una de las mayores colec-
ciones privadas de modelos Ferrariy
quien ahora lo pone a la venta.

Segun la casa de subastas, este ejem-
plar del 275 GTB lleva 25 anos sin

ser mostrado al publico en ningin
evento, exhibicién o concentracion,

y jamads ha participado en concursos
de elegancia de primer nivel como
Pebble Beach o Villa d'Este, por lo que
es una rara pieza poco conocida por
su falta de apariciones en publico.






Del inspirador azul
del Mediterraneo...

Admirar la belleza de la Costa Brava
navegando por sus calas secretas,
renovarse con un masaje de sales
marinas, degustar la auténtica
gastronomia ampurdanesa en Aurum,
descansar en una lujosa habitacion
con vistas al mar. En Cala del Pi,

el lujo vibra a ritmo mediterraneo.
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... a la esencia
de La Mancha
contemporanea.

Practicar golf en un paraje
infinito de La Mancha, saborear
fusion gastronomica con Estrella
Michelin en Retama, sucumbir

a una experiencia sensorial

con los tratamientos con aceite
de oliva de Elaiwa Spa, descubrir
la fauna y flora autoctonas en

un coto exclusivo. En La Caminera
la autenticidad abre la puerta

a las mejores historias.

HOTEL
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CLUBIXE CAMPO




Cludindica Cocina ( Faliana / Clubhodic Falian Chisine

LA MAMMA ELENA

(Shattoria -
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Tel: +34 952 88 38 03. Urb. Benamara Dos Hermanas, Estepona
Ctra. Cadiz - Malaga, Km 168.

Tel: +34 952 88 65 59. Urb. Benamara Dos Hermanas, Estepona
Ctra. Cadiz - Malaga, Km 168.

1. Ohvienlal

RESTAURANTE LIBANES

+34 952 88 54 36. Urb. Benamara, Avda. Dos Hermanas, Estepona
Ctra. Cadiz - Malaga, Km 168. www.lorientalrestaurant.es

PUB-RESTAURANTE-CHILLOUT
De Casa a Casa / From Home to Home
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The Robin Hood Inn

+34 951 27 22 88. Urb. Benamara Dos Hermanas, Estepona
Ctra. Cadiz - Malaga, Km 168. www.therobinhoodinn.es
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Ferrari se alza con el premio
al Mejor Cabrio en los Premios
Bestcars 2019

EL FERRARI PORTOFINO ELEGIDO MEJOR CABRIO
POR SEGUNDO ANO CONSECUTIVO EN LOS BESTCARS

errari ha recibido el premio
FMejor Cabrio 2019 para el

Ferrari Portofino, su mads
reciente GT con motor V8, durante la
celebracién de los Premios Bestcars

2019 que se realizé en Madrid en el
Santiago Bernabeu.

Este es el segundo ano consecutivo
que el Cavallino Rampante recibe
este prestigioso premio. El pasado
2018 Ferrari consiguié el mismo
galardon al Mejor Cabrio con el
Ferrari Portofino, que repite como
vencedor.

El Ferrari Portofino es un elegante
y versdtil descapotable con

techo duro que combina unas
prestaciones extraordinarias con
un amplio maletero. Su disefio
impresioné al panel de jurados
internacionales que manifestaron:
“Representando un impresionante
avance evolutivo, el Ferrari
Portofino fascina con su lenguaje
de diseio apasionante.

La integracion de un techo rigido
retrdctil aporta una éptima

solucién. Su evocadora elegancia
resalta, ain mds, gracias a su
absoluta calidad de materiales

y acabado. El Ferrari Portofino
materializa la apuesta por la
innovacioén orientada al futuro.”

Durante la ceremonia de entrega
que tuvo lugar en el Estadio
Santiago Bernabeu de Madrid, los
usuarios de las revistas Automovil,
Autopista, Coche Actual y Autovia
eligieron al Ferrari Portofino como
el Mejor Cabrio del aho.
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“El Ferrari Portofino materializa la apuesta
por la innovacion orientada al futuro.”

:.1‘.. ‘--n.;;_":.x“

P

50






Y

e

.--f""":‘"a | 1 d1c1embre 2018

COMIDA DE NAYI‘DAD DEL CLUB-

Andézluczaf 1

2 HTexto Fede Garfla | Fotograflas Jesus Calderonn— Marbella Photocars

- =
=h s

= P



clubFerrari

lucia, se celebr6 el dia 1 de Diciembre y en esta

ocasién quisimos aportar nuestro granito de are-
na por una buena causa, por lo que después de con-
centrarnos por la manana en el Restaurante “Mamma
Elena” de Estepona, salimos en convoy hasta el centro
de la ciudad, para organizar en colaboracién con el
Ayuntamiento de Estepona, unas vueltas de “Copilo-
to” en los Ferrari, en que las personas que lo deseaban
abonaban 10 euros para ir de copiloto en los Ferrari de
nuestros socios, para recaudar fondos para la campa-
na “Ningun Nifo sin Juguetes”.

La comida de Navidad de nuestro Club en Anda-

Finalizadas las vueltas, nos desplazamos hasta el Res-
taurante “The Robin Hood Inn” en la Urbanizacién Be-
namara, donde disfrutamos de una fantdstica comida
amenizada por un grupo de musica cubana, en donde
tampoco falté algo de flamenco.
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En total se recaudaron unos 4000 euros, fruto de las contri-
buciones de los participantes, y las donaciones efectuadas
por el Concesionario Oficial de Ferrari de Mdlaga, C. de Sala-
manca, el Restaurante Robin Hood Inn, y de un propietario
de Ferrari que quiso mantenerse en el anonimato.

Queremos dar las gracias a los propietarios de los Ferrari, que
estuvieron durante algunas horas dando vueltas a los parti-
cipantes con sus coches, de forma totalmente desinteresada,
con el tnico afdn de colaborar para esta causa solidaria.
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or primera vez a lo largo de

la historia de nuestro Club,

las comidas o cenas de Navi-
dad se descentralizaron esta vez,
permitiendo a los socios participar
de un agradable encuentro con los
propietarios de Ferrari de su zona,
sin la necesidad de desplazarse en
trayectos de gran kilometraje.

Asi en 2018, ademds de las cele-
braciones de Madrid, Barcelona y
Marbella, se organiz6 una pensada
para los socios de la zona de Levan-
te, con un éxito de participacién
notable.

El encuentro tuvo lugar a las 12 del
mediodia en el Hotel Villa Gadea en
Altea. Alli tomamos un pequeno ape-
ritivo disfrutando de sus magnificas
terrazas, mientras iban llegando to-
dos los participantes al volante de sus
Ferrari.

Sobre las 13h salimos hacia el Restau-
rante El Farallé de Denia, completan-
do una ruta de unos 45 minutos que
nos permiti6 disfrutar de la conduc-
cién de nuestros cavallinos. Una vez
alli nos unimos a los Socios que vinie-
ron directamente desde sus localida-
des de origen, aparcando todos juntos

nuestros coches en el parking del
restaurante.

Disfrutando de un ambiente magnifi-
€0, Nnos sirvieron unos entrantes com-
puestos por salazones variados, alme-
jas, calamares, y como no, las célebres
gambas de Denia, como previo a una
espectacular paella de la casa, que col-
mo gratamente nuestras expectativas.

Finalizada la larga sobremesa, nos
reunimos en el jardin del Restauran-
te para hacernos una foto de grupo
de recuerdo, volviendo cada uno a
sus lugares de origen, no sin antes
desearnos unas Felices Pascuas.

0

www.ferrariclubespana.com
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Texto: Fede Garcia - Fotos: Roger Bonada, y la colaboracion de Paco Pepe, Joan Ferret y Josep Rodriguez
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MONTBLANC | CALCOTADA 2019

1 primer evento del afio no podia
Eser otro que la celebracién de la

ya cldsica Calcotada, que como
cada temporada celebra el Club, como
pistoletazo de salida a las actividades
que pondrdn a disposicién de
nuestros socios, una amplia seleccién
de concentraciones y eventos que
celebraremos a lo largo de 2019.

Asi la jornada daba comienzo un poco
mds tarde de las 10 de la manana,

con la llegada de los participantes a
Montblanc, reuniéndonos en la Plaza
Sant Francesc, al pie de la Muralla.
Alli una guia nos recibi6 y nos
acompang para realizar una visita a la
célebre Muralla de la ciudad medieval
y a los edificios colindantes.

64

Concluida la visita salimos de
Montblanc en convoy con los
Ferrari, para hacer una ruta por las
carreteras de las comarcas del Alt
Camp y la Conca de Barbera, hasta
llegar al Restaurant “Cal Ganxo”
en Masmolets, un pequeiio pueblo
rodeado de campos, vinledos y
montanas, donde degustariamos la
Calcotada.

Después de estacionar nuestros
Ferrari rodeados de almendros,
pudimos ver la preparacién y el
asado de los “calcots” que mds tarde
nos servirian. El Restaurant, situado
en una antigua casa solariega del
S.XVIII de estilo mediterrdneo,
conserva en cada rincén, los detalles,

la personalidad y la historia de
aquella época que lo hacen muy
acogedor.

No hace falta explicar el gran
ambiente que reiné en todo
momento durante el almuerzo,
apreciado por los socios asiduos a
este evento que repiten cada ano, y
que a los que vinieron por primera
vez, repetirdn seguramente el afio
que viene.

Concluida la comida, los
participantes regresaron a sus
distintos puntos de origen al
volante de sus Cavallino, no sin
despedirse hasta el proximo
encuentro del Club.
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TEST DE PRETEMPORADA | FORMULA 1
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on motivo de la celebracién de la pretemporada
de Férmula 1 en el Circuit de Barcelona-
Catalunya, el Ferrari Club Espana organizé
un ano mds, una visita el pasado 28 de Febrero, para
asistir a la penultima jornada de test colectivos y
asi poder ver de cerca las evoluciones de la Scuderia
Ferrari con su nuevo monoplaza SF90 y a su nuevo
piloto Charles Leclerc, dos semanas antes del inicio de
la temporada en Melbourne.

Cémodamente instalados en un “Pis Box”, en el que se
sirvié el desayuno y aperitivos durante toda la jornada,
los socios pudimos ver el paso de los monoplazas por
el pit lane, asi como los trabajos en pista desde un
lugar privilegiado, gracias a su magnifica ubicacién
justo por encima de los boxes.

En turnos y en grupos reducidos, Mauro Apicella,

el enlace entre la Scuderia Ferrari y nosotros, nos
acompano hasta el Paddock para poder acceder hasta
el pit lane de la Scuderia, donde pudimos ver las
entradas y salidas de Charles Leclerc con su Ferrari,
inmerso en una simulacién completa de carrera, que
le llevaria al finalizar la jornada al frente de la tabla
de clasificacién, con un espectacular crono de 1'16"32,
que se convertiria en el nuevo récord del circuito,
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quedando a tan sélo cinco centésimas de la Pole
Position del GP de Espana de 2018.

Paralelamente desde nuestro “PisBox”, se
organizaron tours a bordo de microbuses,

que permitieron a los socios recorrer todo el
trazado del Circuit por las calles de servicio,
para ver de cerca las evoluciones de los
monoplazas. Hacia el mediodia y aprovechando
la parada obligatoria de los pilotos para comer,
pudimos bajar en grupo hasta el pit lane del
Circuit para una visita de puertas abiertas y
hacernos fotos de recuerdo delante de los boxes
de Ferrari.

Concluido el paseo por la zona del pit lane,
almorzamos en nuestro “Pis Box”, mientras
comentamos sobre las posibilidades de Ferrari
de lograr el titulo este afio, vistos los buenos
resultados acumulados por el equipo a lo largo
de estas dos semanas de test.
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Finalizado el almuerzo, volvimos de nuevo al
Paddock ya de una forma mds relajada, donde
pudimos conversar con algunos miembros
del equipo de Maranello, y hacernos fotos

de recuerdo con Mattia Binotto, actual Team
Manager de la Scuderia, y Marc Gené, siempre
amable y atento con nosotros.

No queremos finalizar estas lineas, sin
agradecer la atenciéon de Mauro Apicella

y Sergio Bondi, los dos responsables

de la Scuderia, que nos atendieron en

todo momento con mucha amabilidad

y compartieron con nosotros algunos
aspectos y detalles del funcionamiento del
equipo durante estos test, que siempre son
interesantes para saber su operativa y como
trabajan, tanto desde Barcelona como desde
Maranello, cuya conexién a lo largo de los
test ha sido permanente, pudiendo resolver
de este modo cualquier incidencia del coche
al disponer de dos equipos de ingenieros
trabajando de forma simultdnea desde el
circuit y la Gestione Sportiva.
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Se llego a la luna

¢Alguien todavia cree que fue un fake?
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En realidad, Kennedy
ya lo dejo bien clarito
en su discurso:

“Elegimos ir a la Luna. No porque
sea facil, sino porque es dificil".
Unas palabras que significaban
mucho mas de lo que parece.
Esas dos frases revelaban la he-
gemonia que USA queria impo-
ner en plena guerra fria. No
habia otro interés. Se eligio la
luna porque era la tinica bata-
lla que todavia se podia ganar
al bloque soviético. En 2019
se celebra el 50 aniversario
de un hito que cambio0 la his-
toria de la humanidad.

ennedy pronuncié este discur-

so en la Rice University, en ple-

na Guerra Fria con la URSS. El

nfrentamiento, con escaladas

de tensién que pusieron en mds de una

ocasién en un “jaque mate” al planeta,

encontré en la carrera espacial un es-

cenario para que los dos colosos exhi-
bieran su potencial.

La competicion comenzé en 1957
cuando los soviéticos pusieron en Or-
bita el primer satélite, el “Sputnik”.
No contentos con esa clamorosa de-
mostracién, el 12 de abril de 1961,
Yuri Gagarin se convirtio en el primer
hombre en llegar al espacio. La humi-
llacién estadounidense se mascaba en
el ambiente. Tocaba mover ficha.

El 12 de septiembre de 1962, John F.
Kennedy aseguré que EEUU lograria
ir a la luna antes de que terminara la
década. El 20 de julio de 1969, pocos
meses antes de que “expirase” el pla-
zo que JFK se habia dado, el Apolo XI
hacia historia y llegaba a la Luna. Mi-
sién cumplida.

Neil Armstrong, Edwin Aldrin y Mi-
chael Collins fueron los protagonistas
de esta hazana histérica, incompara-
ble a cualquier otra gesta llevada a
cabo por la humanidad. Nunca un ser
humano habia llegado tan lejos.



LA DECISION QUE HIZO HISTORIA

Hoy en dia cuesta creer como se pudo llegar a la luna con
la tecnologia de entonces. Una féormula que no obedeci6
solo a las leyes matemadticas, sino mds bien a los 3.000
millones de ddlares de presupuesto real y unas variables
de improvisaciéon y buena suerte que fueron cruciales. En
el Apolo XI hubo errores de principiante. Aunque en la
Luna no hay viento, los ingenieros olvidaron colocar una
manivela exterior para abrir la escotilla, un despiste que
advirtié Aldrin, el segundo en salir del médulo lunar Ea-
gle, y para el que improvis6 una solucién rudimentaria
que consistié en colocar un objeto para hacer tope. Es me-
jor no pensar qué hubiera sucedido si la escotilla se cierra
con los dos astronautas fuera.

También las personalidades de los dos
tripulantes eran muy dispares. Sin em-
bargo, encajaron como un puzzle en una
misién que requeria nervios de acero y
conocimientos de altisimo nivel. Neil Ar-
mstrong, el gran héroe americano, era
un hombre taciturno, cercenado por la
muerte por cdncer de su hija pequena, in-
trovertido y de pocas palabras. Huia de la

Su relacion no
era buena, pero
mantuoieron
el objetivo de
la mision como
el unico nexo

estilo

fama y de las campanas publicitarias como de la peste y no
le gustaban las cdmaras.

Buzz Aldrin era su antitesis. Era muy competitivo, tenia
afdn de protagonismo, era un excelente ingeniero y pilo-
to, pero se desvivia por promocionar la hazana y explo-
tar la fama. Ambos hombres compartieron un espacio tan
reducido como el Eagle con tensién. Su relacién no era
buena, pero mantuvieron el objetivo de la misién como el
unico nexo de unién entre ambos.

Durante el descenso del Eagle se vivié uno de los momen-
tos mds arriesgados. Un fallo en el ordenador provocé que
el médulo lunar se dirigiera a un crdter
con rocas donde el aterrizaje hubiera sido
una tragedia. Armstrong decidi6é adoptar
el control semiautomadtico y tripular la
nave en busca de un lugar apto para el
alunizaje. Fueron minutos de infarto. En
Houston se cort6 la respiracién, se espe-
raba lo peor. Minutos después soné la voz
de Armstrong: “Houston...aqui base Tran-
quilidad, el Aguila ha alunizado”.

de union entre

ambos.
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La pericia del comandante daba una idea de su impertur-
bable personalidad. A Armstrong le gustaba arriesgar.
En las pruebas de vuelo siempre llegaba a situaciones
limite, decia que era mejor fallar abajo que fallar arriba,
volaba a mds altura de la permitida y aterrizaba en luga-
res que no estaban asignados. Realmente, si Armstrong
no hubiera tomado esa decisiéon quizds el desastre hu-
biera sido catastréfico. En el Apolo XI otro astronauta
hubiera abortado la misién, pero Amstrong no lo hizo.

Mientras esto sucedia, Michael Collins se encontraba en
la 6rbita lunar en el mdédulo de mando. El tercer astro-
nauta pasard a la historia como el hombre que mds cer-
ca estuvo de la luna sin llegar a pisarla.

A Armstrong le gustaba
arriesgar. En las pruebas
de vuelo stempre llegaba
a sttuaciones limite.

/
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EL MITO DE
LAS PRIMERAS
PALABRAS

Neil Armstrong pronuncio las primeras
palabras tras el alunizaje. Pero no fueron las
archiconocidas: “Un pequeno paso para el hombre
pero un gran paso para la humanidad”, sino: “Estoy
al pie de la escalerilla. Las patas de aterrizaje s6lo
se hunden en el suelo 1 o 2 centimetros, aunque de
cerca, la superficie parece muy finamente granulada,
casi como polvo, muy fina. Voy a bajar”.

La primera frase de Buzz Aldrin fue: “Quizds para
Neil fuera un pequefio paso pero para mi ha
sido un bonito salto”. En Houston, quienes
escuchaban se rieron con la broma, y Al-
drin continué: “Bonito, bonito, una
magnifica desolacién”.

estilo

ESPANA: CRUCIAL EN LA MISION

Quienes piensen que el viaje a la luna fue un proyecto
exclusivamente estadounidense estd muy equivocado.
Espana tuvo un papel crucial. La base espanola de Fres-
nedillas, en Madrid, que en los planes era de reserva, fue
la primera en contactar con la nave en su descenso. Tras
pasar por la cara oculta de la Luna, el primer mensaje que
oyeron los astronautas fue: “Aqui Houston, Madrid acaba
de recibir vuestra senal”.

Cuando la nave tocé el suelo lunar, en Espana eran las
3:56 horas de la madrugada del lunes 21 de julio de 1969.
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DEL PROGRAMA APOLLO A LA LLEGADA DE CHINA

El Programa Apollo fue desarrollado por la NASA entre
1961 y 1975 con el objetivo de enviar misiones tripula-
das a la Luna. Aunque la mayor gloria fue para el Apollo
11, que permiti6 pisar el satélite en julio de 1969, hubo
otros proyectos anteriores y posteriores. El Apollo 7 fue
el primero que incluy6 un vuelo tripulado: sus astro-
nautas dieron 163 vueltas a la Tierra. E1 Apollo 10 fue el
pionero en orbitar la Luna.

Otras cinco misiones posteriores a la del Apollo 11 1le-
varon a cabo alunizajes hasta diciembre de 1972. A bor-
do del Apollo 17, Eugene Cernan fue el ultimo ser hu-
mano en pisar la Luna. Desde entonces, el hombre no
ha vuelto a la superficie selenita.

Este afo, el del 50 aniversario de la hazana, una son-
da china, la Chang'e 4 aluniz6 en la cara oculta de la

84

Luna. Era el 3 de enero de 2019, una fecha que no estd ele-
gida al azar. Es la primera vez en la historia que se explora
esa superficie del satélite, justo el afio en el que se conme-
mora el mayor hito de la historia moderna.

La misién realizard tareas de observacién astrondémica
de radio de baja frecuencia, anadlisis de terreno y relieve,
deteccién de composi-

En total 12 ci6n mineral y medi-
’ ciéon de la radiacién
hombres han de neutrones y dto-

tenido el privilegio mos neutrales para
. estudiar el medio am-

de pisar la luna biente en la cara ocul-

y CaminaT pOT SuU ta de nuestro satélite.

. {Por qué?

superficie. Todos

ellos lo hicieron

en el pertodo

comprendido entre
1969 y 1972.






primus circumdedisti me
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La aldea global

UN INVENTO DE RACE CINCO SIGLOS

El 10 de agosto de 1519 partio de Sevilla la
expedicion capitaneada por Magallanes rumbo a
las islas que albergaban las especias, Las Molucas,
situadas en Indonesia. El viaje, liderado por el
osado capitan portugués y financiado por la corona
espanola, circunnavego la tierra por primera vez.

La odisea, la constatacion de que la tierra era
redonda, la bravura de los hombres que arriesgaron
su vida por surcar nuevos mares, se conmemora
este afo, cinco siglos después. Nada fue igual tras
su regreso. La concepcion del mundo cambi6.

Los océanos dejaron de ser inexpugnables. Habia
nacido la aldea global.

Fotos cedidas por la Secretaria de Comision Nacional del V Centenario Vuelta al Mundo ©
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oscientos treinta y nueve

hombres y cinco naos

partieron de Sevilla en

busca de una ruta por el

oeste hacia la especieria,
hacia las islas donde crecia la nuez
moscada y el clavo, cuyo valor
resultaba incalculable en las mesas
europeas. La partida se anunci6
con una descarga de artilleria. Las
velas de trinquete se desplegaron
majestuosas.

La circunnavegacién a la Tierra, la
primera vuelta al mundo abanderada
por la Corona espanola y capitaneada
por Fernando de Magallanes, inici6
travesia rumbo a las islas Molucas, en
Indonesia.

Tres anos después, regresaron
dieciocho hombres y una nao. Esos
marineros habian dado la vuelta

al mundo. Llegaron famélicos y
enfermos. Pero llegaron. Una hazafa
histérica no es tal si no se regresa
para contarla.

Como nos deleita Stephan Zweig

en su extraordinario libro sobre la
hazana del marino portugués: iNada
hay mads excelente que una verdad
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que parece inverosimil! Siempre se
adhiere a las grandes gestas de la
Humanidad algo de inconcebible,
porque, en realidad, se elevan muy
por encima del nivel medio. Es
precisamente en lo increible que ha
llevado a cabo como la Humanidad
remoza la fe en si misma”.

El 8 de septiembre de
1522, dieciocho hombres
exhaustos, hambrientos

Yy enfermos regresaron a
Sevilla. Habian dado la
vuelta al mundo.

LA CLAVE DEL ESTRECHO

El 21 de octubre de 1520 las cinco naos
alcanzaron el Estrecho de las Once Mil
Virgenes (Estrecho de Magallanes), en
busca del paso al Mar del Sur, el punto
clave de la expedicién por el que se
circunnavegaria el globo. Ese dia, el
capitdn dio muestras de su liderazgo y
sigui6 el rumbo bordeando el espectral
paraje que circundaba por primera vez
la tierra.

El periplo por los océanos continu6
hasta la muerte de Magallanes el 28 de
abril de 1521 en la Isla de Mactdn. E1

rey Cilapulapo se enfrenté al capitdn

al no querer pagar los tributos que le
exigia. Pigafetta, el cronista que viajo

en la expedicién, narré este infortunio
ensalzando el valor del capitan: “Un
islenio logr6 al fin dar con el extremo de
su lanza en la frente del capitdn, quien,
furioso, le atraves6 con la suya, dejdndo-
sela en el cuerpo. Quiso entonces sacar
su espada, pero le fue imposible a causa
de que tenia el brazo derecho gravemen-
te herido. Los indigenas, que lo notaron,
se dirigieron todos hacia él (...) Asi fue
cémo perecié nuestro guia, nuestra
lumbrera y nuestro sostén. Cuando cayo

y se vio rendido por los enemigos, se
volvié varias veces hacia nosotros para
ver si habiamos podido salvarnos”.

El 6 de noviembre de 1521 llegaron a
las Islas Molucas, el fértil paraiso que
posee los tesoros por los que empren-
dieron semejante empresa. Encontra-
ron por fin las islas del clavo, la canela,
el jengibre y la nuez moscada. Tras

ese increible descubrimiento, tocaba
regresar.

LA ENTEREZA DE JUAN
SEBASTIAN ELCANO

La tarea de Juan Sebastidn Elcano tras
la muerte de Magallanes requeria
de una gran tdctica y conocimiento
nautico, pero sobre todo de una
entereza implacable. No solo tenia
que hacer frente a las adversidades
del mar, también al escorbuto y la
inanicién. El1 6 de abril doblaron

el Cabo de Buena Esperanza. Sin
apenas viveres ni agua, tuvieron que
permanecer nueve semanas frente
al inhéspito enclave, con las velas
plegadas esperando a que los vientos
soplaran.

El 8 de septiembre de 1522, dieciocho
hombres exhaustos, hambrientos y
enfermos regresaron a Sevilla. Bajaron
del barco descalzos con un cirio en la
mano para visitar la iglesia de Ntra.
Sra. de la Victoria y Sta. Maria La
Antigua, tal y como habian prometido
en los incontables momentos de
desesperacién y angustia.

El emperador Carlos I llamé a Elcano
a la corte. Fue nombrado hidalgo y

le concedi6 un escudo con dos ramas
de canela junto con las especias nuez
moscada y clavo, cimbrado por un

casco y la esfera terrestre cruzada por
la leyenda: primus circumdedisti me.



AMPLIO PROGRAMA
CONMEMORATIVO

Para recordar el V Aniversario se ha creado

una Comisién Nacional en el seno de la
Administraciéon General del Estado. En la
efeméride participan distintas administraciones
y organismos que representan a los territorios o
actividades mds vinculados con esta expedicion.

El eje central de la conmemoracion serd el
programa de actividades. El viaje duré desde

1519 hasta 1522. Durante todos estos anos se

irdn incorporando eventos y desarrollando los ya
aprobados. El programa abarca actos académicos,
musica, teatro y opera, audiovisuales, museos y
publicaciones. Y por supuesto serdn protagonistas
las actividades nduticas, tanto conmemorativas
como deportivas, con varias vueltas al mundo
incluidas.

La tarea de Fuan
Sebastian Elcano tras la
muerte de Magallanes
requerta de una gran
tactica y conocimiento
ndautico, pero sobre

todo de una entereza
implacable.

UN CRONISTA EXCEPCIONAL

Este periplo, esta aventura llena de
adversidades y glorias alrededor del
mundo conté con un narrador excepcional.
Antonio Pigafetta fue el cronista de la
primera vuelta al mundo. El italiano parti6
de Sevilla con Fernando de Magallanes

y regresé a la ciudad el 8 de septiembre

de 1522, con Elcano y el puiado de
supervivientes de la nao Victoria. Pigafetta
registré detalladamente cada hito del viaje.
Posteriormente redacté una Relazione,

que entreg6 al emperador Carlos y a otras
personalidades de la época.

estilo
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Ferrari

NAVEGAR ENTRE TORMENTOS

Las condiciones de habitabilidad de los bugues de Indias eran sen-
cillamente horribles. EI hacinamiento era total. El espacio medio
por persona era de metro y medio cuadrado. También se viajaba con

animales: gallinas y cerdos, y todo lo
que conllevaba la falta de salubridad y
parasitos que generaban a su alrededor.

A tales avatares debia unirse el calor de
las navegaciones tropicales y la sucie-
dad, inherente a las costumbres de la
época. De tal manera se ha llegado a de-
cir que los barcos de Su Majestad antes
se olian que se veian...

La alimentacion era el gran talon de
Aquiles. El Gnico modo de conservacion
de los alimentos era |a salazon. El agua
dulce era un bien escasisimo y estaba
racionada. Las comidas, una al dia, es-

¢ POR QUE SEVILLA?

El 20 de enero de 1518 los Reyes Ca-
tolicos firmaban en Alcald de Henares
una Real Provision por la que se creaba
en la ciudad de Sevilla un organismo
que se iba a llamar Casa de la Con-
tratacion y negociacion con las Indias.
Sevilla, al ser puerto interior, garanti-
zaba una mayor seguridad frente a los
piratas y el contrabando y, ademas,
un mayor control de todos los barcos,
mercancias, y personas que iban a
América o volvian de ella.

A Sevilla llegaron Ruy Faleiro y Fer-
nando de Magallanes con su proyecto,
que englobaba dos premisas: que las
Molucas o Islas de la Especieria es-
taban situadas en la zona que corres-
pondia a Espafia de acuerdo al Tratado
de Tordesillas y que era posible llegar
hasta ella navegando hacia occidente.
Portaban también un memorial donde
establecian cudl era su propuesta. Su
proyecto necesitaba el acuerdo con la
Corona de Espafia, la financiera de di-
cha flota.

Tras diversos encuentros, se llegé a un
acuerdo fundamental que el rey firmo
el 22 de marzo de 1518, aprobandose
en él la propuesta de los portugueses.
Las cinco naves: Trinidad, San Anto-
nio, Concepcion, Victoria y Santiago
se compraron en Cadiz, y se traslada-
ron a Sevilla para repararlas y dotarlas
de todas las cosas precisas para una
navegacion tan larga (se calculd que en
principio duraria dos afios): alimentos,
artilleria, instrumentos de navegacion,
avios de cocina y comedor, veleria y
un largo etcétera. Otra cuestion seria
reclutar Ia tripulacion para una odisea
tan remota.
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En 1521 llegaron
por fin a las Islas
Molucas, las

1slas del clavo, la
canela, el jengibre
y la nuez moscada.
Tras ese increible
descubrimiento,
tocaba regresar.

taban compuestas por pescado salado y pan recocido (el célebre
bizcocho). La sed era uno de los mayores tormentos a los que se
enfrentaban los marineros, sin contar con la bravura de los vientos

y las tempestades.

Asi relata Pigafetta como resulto la sa-
lida del Estrecho de Magallanes hasta
la muerte del capitan: “El bizcocho que
comiamos ya no era pan, sino un polvo
mezclado de gusanos que habian devo-
rado toda su sustancia, y que ademas
tenia un hedor insoportable por hallarse
impregnado de orines de rata. El agua
que nos velamos obligados a beber
estaba igualmente podrida y hedionda.
Para no morirnos de hambre, nos vimos
aun obligados a comer pedazos de cuero
de vaca”.

¢ POR QUE LAS ESPECIAS?

Las islas Molucas se hicieron famosas
durante los siglos XV y XVI, cuando
portugueses, espafioles, ingleses y
holandeses libraron batallas para con-
trolarlas, debido a que de ellas se ob-

tenian las tan preciadas especias que
necesitaba Europa. Era Ia tnica region
productora de nuez moscada del mun-
do y la Unica junto con Madagascar
donde se recolectaba el clavo de olor.
Su valor era incalculable.
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