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1812 Competizione y 812
E Competizione A lucen el V12

mds emocionante en la escena
automovilistica, derivado del multi
premiado y galardonado motor
que impulsa el 812 Superfast. El
resultado es un motor atmosférico
de 830 CV que combina una potencia
impresionante con una entrega
electrizante y el inimitable sonido
del motor V12 que todo purista de
Ferrari conoce a la perfeccién. Para
incrementar la potencia del motor,
que tiene la misma cilindrada de 6.5
litros que el V12 del 812 Superfast, se
han redisenado significativamente
varios apartados para traspasar una
nueva linea roja de récord a la vez
que se ha optimizado la dindmica de
fluidos del sistema de admisién y la
combustién, reduciendo también la
friccién interna.

Las revoluciones mdximas son ahora
de 9.500 rpm que, junto con un
incremento creciente en la entrega de
par, desata una sensacion de potencia
y aceleracién progresiva e ilimitada.
Este resultado se consigui6 después
de un meticuloso rediseno de los
componentes clave del motor, como
las bielas, los pistones, el cigiienal y
la distribucién. Las bielas de titanio
son un 40% mds ligeras que su
versién en acero, ofreciendo la misma
resistencia mecdnica. Los pasadores

del piston, por otro lado, han recibido
un revestimiento en carbono tipo
diamante (DLC) para reducir el
coeficiente de friccién en beneficio
del rendimiento, el consumo de
combustible y el desgaste. Estas
modificaciones se combinan con un
cigiienal reequilibrado, que también
es un 3 por ciento mds ligero que la
version anterior.

“El resultado es un motor
atmosfeérico de 830 CV
que combina una potencia
impresionante con una
entrega electrizante y

el inimitable sonido del
motor Vi2”

Las mejoras mds significativas, sin
embargo, afectan a la distribucién

y las culatas, que han sido
completamente redisenadas. Las
levas (que ahora cuentan con
recubrimiento DLC) accionan los
vdstagos de las vdlvulas a través de
seguidores de dedos deslizantes

de acero recubiertos con DLC, que

se derivan de la experiencia de
Ferrari en F1 y fueron desarrolladas
especificamente para este motor con
el objetivo de proporcionar un perfil
de elevacién mas alto.
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Para garantizar que el motor respire
correctamente durante todo el ciclo
de revoluciones, se redisefid el sistema
de admisioén, tanto del colector

como del pleno que son ahora mds
compactos, reduciendo la longitud
total de los tractos, proporcionando
mads potencia a altas revoluciones, y
optimizando la curva de par en todos
los regimenes del motor mediante

un sistema de tractos de admisién

de geometria variable. Esto permite
modificar continuamente la longitud
del conjunto del tracto de admisién,
adaptdndolo al orden de encendido
para maximizar la carga dindmica en
el cilindro. El resultado es un motor
que acelera a una velocidad tremenda
hasta su punto de corte sin bajar
hacia la linea roja.

Para reducir la friccién y las pérdidas
mecdnicas, mejorando asi la eficiencia
general del motor, los ingenieros
desarrollaron una nueva bomba de
aceite de desplazamiento variable que
ajusta continuamente la presion del
aceite en todo el rango de operacién
del motor. Otro punto importante a
subrayar es la adopcién de un aceite
menos viscoso (Shell Helix 5W40) que
el utilizado en los V12 anteriores y la
mejora en el caudal en toda la linea de
barrido de aceite.

La estrategia de gestién de la
inyeccién directa de combustible

se ha desarrollado ain mds

para mantenerse al dia con las
regulaciones de emisiones cada vez
mds estrictas. La calibracién del
tiempo y la cantidad de combustible
inyectado, asi como un aumento de
la presién de inyeccién, han reducido
las emisiones y la generacion de
particulas, especialmente cuando el
motor estd frio.

El sistema de encendido es
monitorizado constantemente por

la ECU, que dispone de un sistema

de deteccién de iones que mide las
corrientes ionizantes para controlar
el tiempo de encendido. Este sistema
tiene una funcién de chispa tnicay
multiple permitiendo una entrega de
par suave y flexible.

La ECU también controla la
combustién en la cdmara para
garantizar que el motor siempre esté
funcionando a la maxima eficiencia



termodindmica, algo que también
se logra en parte mediante una
estrategia sofisticada que reconoce
el octanaje del combustible que se
utiliza.

Los ingenieros incorporaron un
nuevo tubo de escape para mantener
el tradicional nivel increiblemente
alto de calidad del sonido del motor
al que estdn acostumbrados los
propietarios de un Ferrari V12, a

la vez que introducian un filtro de
particulas de gasolina (GPF) en el
sistema de escape con la finalidad
de garantizar el cumplimiento de las
ultimas regulaciones sobre emisiones.
Esta solucién de disefio inusual e
innovadora restablece el sonido de
frecuencia media-alta amortiguado
por el uso del GPFE.

Con el fin de ofrecer una acustica, un
rendimiento y una estética excelentes,
los tubos de escape son visibles para
subrayar su funcién y el cardcter
inspirado en la pista sin alterar un
dpice la elegancia caracteristica de
todo Ferrari. También se trabajé en el
tracto de admisién al que se agregd
un segundo par de resonadores para
mejorar las frecuencias especificas y

los armonicos del orden de combustién
mds nobles del motor, creando la fusién
perfecta del sonido del escape y del
sistema de admision.

“Con el fin de ofrecer una
acustica, un rendimiento
Yy una estética excelentes,
los tubos de escape son
visibles para subrayar
su funcion y el cardacter
inspirado en la pista

sin alterar un apice la
elegancia caracteristica
de todo Ferrari ”

Tanto el 812 Competizione como el 812
Competizione A estdn equipados con
una caja de cambios de doble embrague
de siete velocidades, 1o que lleva el
rendimiento de este ultimo a nuevos
extremos y brinda una nueva sensaciéon
en un cambio de marcha de un V12.La
calibracién de las estrategias de control
ha reducido los tiempos de cambio en
un 5 por ciento mds. Aunque conserva
las mismas relaciones de cambio que

el 812 Superfast, los cambios del nuevo
coche son aun mds deportivos, gracias a
las 500 rpm adicionales en revoluciones
mdximas permitidas por el nuevo V12.

Junto con el aumento de rendimiento
viene un mayor ajuste del respeto a las
normas de emisiones de los automéviles
con una evolucién del sistema HELE,
que permite una funcién Start&Stop en
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movimiento, y una serie de mapas del
motor que reducen las emisiones y que
mantienen el sonido caracteristico de
Ferrari V12 incluso a bajas velocidades.
Cuando se desactiva HELE, los mapas
orientados a la conduccién mds
prestacional regresan con cambios

de marcha ultrarrdpidos para una
respuesta maxima.

El sistema de refrigeracién también

se ha adaptado para hacer frente

al calor adicional generado por los

30 cv adicionales del nuevo motor,

lo que ha dado como resultado la
introduccién por primera vez en un
Ferrari V12 de una dnica toma de aire
frontal que maximiza la cantidad

de aire de refrigeracion canalizado
hacia los radiadores. También se

ha mejorado todo el circuito de
refrigeracion, aumentando la eficiencia
de refrigeracion en un 10 por ciento en
comparacion con el 812 Superfast.

Ademds, la toma de aire inica se ha
optimizado atin mds para mejorar la
dindmica de fluidos del colector de
admision del motor, minimizando
asi las pérdidas de carga a lo largo del
tracto.

Por dltimo, el tanque de aceite del
motor fue redisefiado para hacer frente
al flujo adicional (un 30 por ciento
mds) y a la mayor aceleracién lateral y



longitudinal del automdvil. Gracias a la
optimizacion de las cdmaras interiores y
los voluimenes, el nuevo depdsito ahorra
mds de un kilo de aceite en comparacién
con el 812 Superfast, lo que convierte al
812 Competizione y al 812 Competizione
A en los coches que menos aceite
requieren de la gama V12 actual. En el
andlisis final, esto también contribuye a
la reduccién general del peso en vacio del
automovil.

AERODINAMICA

El aumento tanto de la potencia del
motor del 812 Competizione como de
sus revoluciones mdximas ha dado como
resultado un incremento consiguiente
del calor que se disipa. Para satisfacer
estas nuevas demandas, se ha mejorado
la eficiencia de la gestién del flujo

de refrigeracién sin aumentar las
dimensiones y el peso de las masas
radiantes.

Mientras que en el 812 Superfast, las
tomas de aire del motor se colocan a
ambos lados de la rejilla central grande,
el 812 Competizione adopta una solucioén
integrada con un solo conducto de

aire. Esto permiti6 que la admisién de

los radiadores del motor se extendiera
lateralmente hasta donde lo permitiera el
chasis, ademds de reducir no solo el peso,
sino también las pérdidas en el pleno de
admisién y, por lo tanto, en la cdmara de
combustidn, lo que, a su vez, mejoro el
rendimiento general.

La evacuacién del aire caliente que sale
del radiador se mejoré aprovechando
las rejillas de ventilacion del cap6 a
ambos lados de la "cuchilla" central

y las rejillas de las alas. Estas dreas

son particularmente eficientes en
términos de enfriamiento y, por lo tanto,
permitieron a los disefiadores optimizar
y reducir las aberturas en los bajos,

todo en beneficio de la eficiencia de la
aerodindmica delantera.

Todo esto se traduce en un enfriamiento
un 10 por ciento mads eficiente de los
fluidos del motor que en el 812 Superfast.
La forma de las rejillas de ventilacién

del motor a ambos lados de la pala del
cap6 estd disefiada para garantizar una
correcta gestiéon de los flujos incluso
cuando el 812 Competizione A se conduce
en la configuracién abierta, donde las
lineas de flujo de aire caliente se desvian
de la cabina y se canalizan a lo largo

de los flancos hasta que finalmente se
fusionan con la estela del automévil.

“El hecho de que el coche
sea mas rapido en las
curvas exige una mejora
en la potencia de frenado ”

El hecho de que el coche sea mds rdpido
en las curvas exige una mejora en la
potencia de frenado. El enfriamiento de
los frenos es fundamental para evitar
comprometer la generacién de carga
aerodindmica en la parte delantera del
automovil o el peso de los mismos frenos.
En comparacién con el 812 Superfast, el
concepto de enfriamiento de los frenos
fue completamente redisefiado alrededor
de la nueva pinza delantera “Aero” que
debut6 en el SF90 Stradale y que tiene
una entrada de aire integrada en su
fundicion.

La ventilacién de las pinzas y las pastillas
se consigue canalizando el aire frio
captado por la generosa abertura lateral
del parachoques hacia la entrada de aire
integrada que luego distribuye el flujo de
aire dentro del componente. Naturalmente,
la solucién es tan buena como la ruta

que sigue el flujo para llegar al drea de

la pinza en la parte trasera del conjunto

de ruedas. Por esta razén, la suspensién
delantera se optimiz6 alrededor y también
la disposicién de los conductos y accesorios
en esa drea.

Gracias a estas modificaciones, la
temperatura del aceite de freno

ha experimentado una reduccién
significativa. En comparacién con los
frenos del 812 Superfast, las temperaturas
de funcionamiento se han reducido en
unos 30° C, lo que garantiza un frenado
constante y una sensacién del pedal
igualmente constante incluso en pistas
prolongadas. La eliminacién de las paletas
giratorias y el conducto especifico del

812 Superfast redujo 1,8 kg mads del peso
del automdvil, compensando asi el peso
adicional de la pinza "Aero".

Dos tomas de aire laterales en fibra de
carbono para los frenos flanquean la
rejilla principal, que alimenta de aire la
refrigeracién de motor y cabina. Estas
tomas son de seccion cuadrada y se dividen
entre la refrigeracion de los frenos y un
conducto de cortina de aire doble. Gracias
a este dltimo, el flujo cargado que golpea
el lateral del parachoques se canaliza

y se utiliza para reducir la turbulencia
generada por la parte exterior de la banda
de rodadura del neumadtico, mejorando asi
la carga aerodindmica delantera generada
por el borde exterior de los parachoques.
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Externamente, las tomas de aire
delanteras estdn abrazadas por el drea
lateral recortada del parachoques, que
se extiende hacia adelante a lo largo de
su borde inferior, definiendo la forma
del divisor. Dos aberturas en el paso de
rueda, una en la parte superior y otra
en la parte trasera, reducen la presién
y permiten que los bajos funcionen de
manera ain mds eficiente. La turbulencia
es canalizada y evacuada por la
ventilacién trasera de la hoja del capd y
por la del ala.

La optimizacién de los flujos térmicos
fue una parte fundamental del desarrollo
de la parte inferior delantera de la 812
Competizione. De hecho, las rejillas

del capd y las rejillas de ventilacién del
alerén delantero permitieron reducir

el tamano de las rejillas de ventilacién
de la parte inferior delantera disefiadas
para disipar el aire caliente que sale de
los radiadores. Esto se tradujo en un drea
mds pequenia de la parte inferior de la
carroceria afectada por aberturas que
afectarian negativamente la generacién
de carga aerodindmica. El resultado
final fue un mayor nivel de carga
aerodindmica en la parte delantera y un
flujo mds energizado que golpea la parte
trasera del automovil.

Las modificaciones realizadas en el
sistema de frenos también permitieron a
los ingenieros redisefar la parte inferior
delantera para extenderla hasta el hueco
del paso de rueda. El nuevo disefo, que
liber6 espacio alrededor de la horquilla
delantera inferior, hizo posible ampliar el
drea de superficie que podria usarse para
generar carga aerodindmica. También
permitid la insercién de un nuevo
generador de vdrtice lateral en forma de
S disenado especificamente en el tinel
de viento para mejorar la expansiéon
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lateral del vértice generado y asegurar
que funcione en sinergia con el difusor
frontal. La geometria de este dltimo
también se optimiz6 y ahora puede
generar incluso mds carga aerodindmica
que el 812 Superfast, ademds de mejorar
la refrigeracién de la pinza. En conjunto,
estas soluciones dan como resultado una
mejora significativa en el rendimiento,
donde la optimizacién de las salidas de
aire contribuye a un aumento del 30 por
ciento en la carga aerodindmica frontal
general, mientras que el nuevo generador
de vortice lateral agrega un 40 por ciento
adicional.

Como ocurre en el 812 Superfast, el
difusor delantero estd equipado con un
sistema aerodindmico mévil pasivo que
se abre a mds de 250 km | h. Cuando

el panel gira, detiene por completo el
difusor, lo que permite que el automévil
alcance su velocidad maxima.

El tratamiento distintivo de la parte
trasera del 812 Competizione incorpora
una serie de soluciones de ingenieria
innovadoras con respecto al disefio

del escape, la geometria del difusor, el
volumen del alerén, la luneta trasera
patentada y el disefio del parachoques.
El difusor trasero se extiende a todo lo
ancho del automévil para garantizar la
mdxima expansién horizontal de los
flujos aerodindmicos de la parte inferior
de la carroceria y marca una clara
ruptura con la solucién vista en el 812
Superfast.

Los silenciadores y los tubos de escape

se han redisenado por completo: a partir
de una configuracion cldsica de dos
tubos de escape circulares a cada lado
del parachoques, mientras que ahora hay
un solo tubo de escape con una forma
rectangular vertical sin precedentes.

L EY ”

Esto generd dos impactos positivos. Por un
lado, maximiz6 el volumen dedicado a la
expansion del difusor trasero y por otro,
abrio la posibilidad de introducir una
solucién tipica de los coches de F1 de la
década de 2010 en un coche de carretera,
la interaccién dindmica entre los gases

de escape y el campo del difusor. En esta
configuracion, el flujo de gas caliente

de los tubos de escape interactia con

las vallas exteriores curvas prominentes
en el difusor, generando una vorticidad
adicional en el borde de salida de las
vallas, lo que energiza el flujo "frio" del
difusor garantizando asi una carga
aerodindmica adicional. En general, el
desarrollo del difusor trasero produjo un
aumento en la carga aerodindmica que
equivale al 25 por ciento del aumento total
en comparacién con el 812 Superfast. Esto
salta al 35 por ciento si también se tiene en
cuenta la contribucién de los escapes que
soplan en la estela. Los bajos de la parte
trasera, por otro lado, son responsables de
un aumento del 10 por ciento en la carga
aerodindmica trasera.

El desarrollo aerodindmico de las formas
del difusor permiti6 que las dreas del
automovil dedicadas a la generacién

de carga aerodindmica se extendieran
transversalmente. El spoiler ahora no
solo es mds alto que en el 812 Superfast,
sino que se extiende a lo largo de casi
todo el ancho del automévil, trabajando
en perfecta sinergia aerodindmica con el
difusor para garantizar la mdxima carga
aerodindmica posible sobre el eje trasero.
El rediseno de las aletas traseras también
beneficia el rendimiento aerodindmico,
donde el volumen se ha recortado en la
parte trasera de la cresta para crear un
canal aerodindmico en el flanco hasta el
borde exterior del alerén, que es golpeado
por un flujo altamente energizado.



Pero lo que realmente 1lama la atencién
es la luneta trasera que, por primera

vez en un automovil de produccion,

estd completamente cerraday, por lo
tanto, permiti6 a los ingenieros explorar
algunas soluciones aerodindmicas sin
precedentes. Ha sido equipado con

tres pares de elementos perfilados que
sobresalen de su superficie y actian
como generadores de vortices. Desde el
LaFerrari en adelante, los generadores
de vértice de este tipo se han utilizado
en automoviles de produccion para
maximizar la carga aerodindmica
generada por los bajos planos. Sin
embargo, esta solucién se aplicé a la
luneta trasera del 812 Competizione para
distorsionar el flujo y asi redistribuir el
campo de presion del eje trasero.

“Pero lo que realmente
llama la atencion es

la luneta trasera que,
por primera ves en un
automovtil de produccion,
esta completamente
cerrada ”

Estos generadores de vortices mejoran
aun mds el trabajo del sistema de difusor
de alerdn trasero, creando dreas de
fuertes gradientes de presién en el flujo
inmediatamente encima de la luneta
trasera y generando vortices en el plano
transversal. Gracias a esta solucién, parte
del flujo se desvia hacia los lados del
spoiler, lo que aumenta la generacién

de carga aerodindmica, beneficiando

la eficiencia del difusor. Solo los
generadores de vortice patentados
garantizan el 10 por ciento del aumento
total de la carga aerodindmica trasera en
comparacién con el 812 Superfast.

Las tres ranuras horizontales en el lateral
del parachoques trasero justo detrds

de la rueda trasera son otra novedad
visualmente llamativa. Ademads de
recordar el F12tdf, también esconden

un sistema de tres movimientos
aerodindmicos. Debido al drea de baja
presién creada por la estela del automévil,
parte del flujo corriente abajo de la

rueda trasera tiende naturalmente a ser
atraido hacia el centro del automévil. Sin
embargo, con esta nueva solucién, ingresa
al parachoques a través de las tres ranuras
horizontales y luego es desviado hacia
arriba por los movimientos internos.

En el 812 Competizione A, para
compensar el impacto de quitar

los generadores de vortice, se ha
introducido un elemento puente
entre los arbotantes. Gracias a una
optimizacién meticulosa, el flujo se
desvia de manera efectiva y eficiente
hacia el alerén trasero, esencialmente
restaurando la carga aerodindmica al
mismo nivel que el 812 Competizione.
La presencia del puente permitié
reducir el aumento de la resistencia
fisiolégica en un automdvil tipo Targa.
Aerodindmicamente, el puente se
comporta como un ala por lo que la
presién en la superficie superior crea
un campo de presién positiva que
aumenta la velocidad del flujo hacia
debajo de la luneta trasera y reduce la
resistencia.

La comodidad de los ocupantes en la
configuracién abierta estd garantizada
por la introduccién de una trampilla
integrada en el riel del cabezal del
parabrisas que desvia el flujo incidente
energizado hacia arriba evitando que
perturbe el interior. Esto extiende la
burbuja que cubre toda la longitud

de la cabina, evitando asi también un
exceso de presidn irritante en el drea
detrds de la cabeza de los ocupantes.

Se han creado dos aberturas
aerodindmicas entre los dos arbotantes
para gestionar el flujo que entra por
las ventanillas laterales y obligarlo

a seguir una ruta concreta, factor
fundamental para reducir tanto la
presion en el interior de la cabina
como la inestabilidad del propio
flujo. El resultado de esta estrategia
es doble porque, ademds de mejorar
la comodidad, también aumenta la
eficiencia aerodindmica al hacer que
el flujo sea estable incluso cuando el
techo se ha quitado.

mundoFerrari

DINAMICA DEL VEHICULO

Las pautas en el desarrollo de la estrategia
de rendimiento del 812 Competizione
fueron impulsar los niveles de
rendimiento general, mejorar el placer de
conduccién en la dindmica lateral y un
enfoque especifico en las caracteristicas
de conduccién de una version especial.

El 812 Competizione presenta muchos
componentes y contenidos innovadores,
que han asegurado que cumpla con

sus objetivos prestacionales a nivel de
dindmica del vehiculo. Especificamente,
estos incluyen el primer uso de la
direccién independiente en las cuatro
ruedas, la evolucion del sistema Side
Slip Control (SSC) a la versién 7.0 y el
desarrollo de los nuevos neumadticos
especificos Michelin Cup2R.

La direccién independiente de las ruedas
traseras cuenta con un nuevo sistema
de gestion electronica que permite que
los actuadores derecho e izquierdo se
accionen individualmente en lugar de
sincronizarse. Esta evolucién arroja un
impulso significativo en el rendimiento
en relacién con el control de la
posicién demandada de los actuadores
individuales, con tiempos de respuesta
mds rdpidos.

Este sistema destaca la respuesta del

eje delantero a los mandos del volante,
manteniendo la sensacién de agarre del
eje trasero, que responde rdpidamente

a las entradas delanteras, y también
administra la respuesta dindmica lateral
del automévil de manera mds eficiente en
funcién de la frecuencia de actuacién del
dngulo del volante.

La nueva solucién ha dado como
resultado la evolucion del sistema SSC
que retine todos los sistemas de control




desarrollados internamente y utiliza

un lenguaje de control dindmico
compartido para integrar las acciones
de todos los sistemas para mejorar

la eficiencia. El Side Slip Control 7.0
abarca el diferencial electrénico (E-Diff
3.0), el control de traccion (F1-Trac), el
control de suspensién magnetoreoldgica
SCM-Frs, el control de la presién de los
frenos al conducir en el limite (FDE)
disponible en las posiciones Race y
CT-Off del Manettino y el Virtual Short
Wheelbase 3.0 que integra la direccién
delantera eléctrica con la direccién de la
rueda trasera independiente controlada
electrénicamente.

También especial atencion se dedicéd

a hacer que el automovil fuera lo mds
ligero posible, lo que resulté en una
reduccién de 38 kg de su peso total

en comparacioén con el 812 Superfast.
Las dreas principalmente involucradas
fueron el tren motriz, el tren de rodaje
y la carroceria. La fibra de carbono se
utiliz6 ampliamente en el exterior,
especialmente en los parachoques
delanteros, parachoques traseros, alerén
trasero y tomas de aire.

Las contribuciones del tren motriz a
la reduccién de peso provienen del
uso de bielas de titanio junto con

un ciglienal mds ligero y una bateria
de iones de litio de 12V. También se
presto gran atencidn al diseno de

la cabina con el uso extensivo de
molduras de fibra de carbono, tejidos
técnicos ligeros y una reduccién de la
insonorizacién. También hay llantas de
aluminio especificas forjadas, ligeras y
deportivas, y tacos de titanio.
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Las llantas totalmente en fibra de
carbono también estdn disponibles por
primera vez en un Ferrari V12 y ofrecen
una reduccién de peso total de 3.7 kg

en comparacién con las llantas ligeras
forjadas del 812 Superfast. El interior del
canal y de los radios estd recubierto con
una capa de pintura blanca de origen
aeroespacial que refleja y disipa el calor
producido por el sistema de frenado
extremadamente eficiente del automévil,
lo que garantiza un rendimiento
constante a lo largo del tiempo, incluso
con un uso intensivo en pista.

EXTERIOR

El 812 Competizione tiene una
personalidad propia que lo distingue
claramente del 812 Superfast en términos
de proporciones y equilibrio formal. Las
modificaciones de ingenieria adoptadas
permitieron al Centro Stile Ferrari
darle al automévil una connotacién
completamente nueva, eligiendo temas
de estilo que realzan ain mds su disefio
arquitectonico, formas escultoricas y
vocacién deportiva.

Una de las muchas caracteristicas
sorprendentes del 812 Competizione es
su capd, que tiene una ranura transversal
en la que se asienta la hoja de fibra de
carbono. Esta result6 ser una forma
original de disfrazar las salidas de aire
del compartimento del motor, al tiempo
que aumentaba su superficie.

grrael

Desde una perspectiva de diseno, la
eleccion de este elemento transversal en
lugar de las lamas que se ven en algunos
modelos deportivos Ferrari anteriores
significa que el cap6 se ve mds limpio

y escultural. Este disefio también actia
como una interpretacién tridimensional
del concepto de librea, recordando la
franja distintiva a lo largo del capé que
caracteriza a ciertos Ferrari histéricos de
competicion.

La aerodindmica modificada de la parte
delantera permiti6 a los disenadores dotar
al automovil de un cardcter mds agresivo
acorde con su estado especial de edicién
limitada. El morro del automévil muestra
toda su potencia imponente con una
parrilla delantera muy ancha flanqueada
por las dos tomas de freno laterales
distintivas y prominentes. El divisor de
fibra de carbono subraya la postura de
amplitud y redondez del automévil,
insinuando su impresionante agarre en la
carretera.

El aspecto mds notable de la estética

del 812 Competizione es la sustitucion
de la luneta trasera por una superficie
totalmente en aluminio. Los generadores
de vértices en la superficie superior que
aumentan la eficiencia aerodindmica del
automévil crean simultdneamente un
efecto de columna vertebral que subraya
las formas escultdricas del automavil.
Junto con la hoja de fibra de carbono
que atraviesa el cap6, este disefio cambia
la percepcién general del volumen del
automdévil. El automdvil parece mds
compacto que el 812 Superfast, acentuando
su aspecto potente y fastback. Al no tener
una luneta trasera también se crea una
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continuidad de textura entre el techo y el
spoiler, lo que brinda a los propietarios la
oportunidad de personalizar el automdévil
alin mds con una librea gréafica continua
unica completamente nueva que se
extiende ininterrumpidamente en toda
su longitud.

Incluso el spoiler trasero ahora parece
mds imponente. Es mds alto pero

el tratamiento de disefio especifico
utilizado también hace que la cola
parezca muy ancha, casi horizontal,
lo que le da una mayor postura a la
zaga. Los extremos de este apéndice
aerodindmico se cruzan con la linea
de los alerones traseros, destacando
su apariencia musculosa y haciendo
referencia a autos icénicos como el
Ferrari 330 P3/P4. La parte trasera de la
carroceria de las crestas estd estriada
y esto acentua la tridimensionalidad y
el cardcter distintivo de los flancos del
automovil y sus formas.

Los grupos 6pticos traseros otorgan al
automovil un aspecto mds agresivo 'y
sugerente. Encajan perfectamente en
una hendidura justo debajo del spoiler
y contribuyen a crear la sensacién de
horizontalidad de la parte posterior. El
parachoques trasero es particularmente
escultural y se caracteriza por una pala
a la altura de las ruedas que incorpora
dos imponentes salidas de aire. Se han
creado tres ranuras aerodindmicas a

lo largo de la superficie exterior del
parachoques trasero de las ruedas,
creando una caracteristica de estilo
reconocible al instante que recuerda la
forma de los generadores de vortice en
la luneta trasera.
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En cuanto a su arquitectura interior, el
812 Competizione se ha mantenido fiel
al 812 Superfast, conservando los mismos
pardmetros generales y las interfaces

del tablero principal y el panel de la
puerta, incluido el caracteristico disefio
distintivo en "diapasén" de este ultimo. El
panel de la puerta en si, se ha aligerado
en general tanto formalmente como en
términos de peso real para subrayar la
deportividad de la cabina.

El bolsillo del panel de la puerta
sobresale de la estructura principal casi
como si fuera un elemento flotante.
Esto crea una sensacion de ligereza 'y
continuidad formal y de textura con el
resto de la cabina.

Solo un pequeno apéndice que se conecta
a la manija de la puerta permanece como
un apoyabrazos, pero crea un musculo
dindmico en el panel.

Justo en el drea central de la cabina

hay un vinculo entre el pasado y el
futuro de Ferrari, el icénico tema de la
puerta de cambios aqui con un toque
moderno. Esta es la primera vez que
aparece en un modelo V12 y refleja

en gran medida el espiritu del 812
Competizione y la tradicién de la marca.
812 COMPETIZIONE A

El 812 Competizione A ofreci6 al Centro
Stile Ferrari la oportunidad de utilizar
las modificaciones necesarias en la parte
posterior del automévil para crear una
arquitectura verdaderamente inolvidable.
El concepto de arbotante, que ha sido
durante mucho tiempo una parte muy
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querida de la tradicién de Ferrari,
armoniza sin esfuerzo con el disefio

en forma de flecha creado por la hoja
del frontal otorga una sensacién de
empuje hacia adelante a la carroceria
del automovil, pero también le da una
connotacién completamente diferente a
la del coupé.

El centro de gravedad del automdvil
parece mads rebajado, particularmente
cuando se ve de lado, no solo por el
techo y el parabrisas envolvente que
fluye hacia las ventanas laterales, sino
también porque los arbotantes en la
parte trasera son mds bajos que en

el 812 Competizione. Con la capota
Targa guardada, las barras antivuelco
sobresalen parcialmente del resto de
la carroceria, pero debido a que son
de fibra de carbono, se convierten en
elementos visuales secundarios y, por
lo tanto, no comprometen la sensacién
de amplitud y agachada que crean los
arbotantes. Esto amplifica el descenso
visual de la vista lateral.

En la configuracién cerrada, las barras
antivuelco se conectan perfectamente
con la estructura del techo formando
una unidad sin costuras. El techo
targa estd realizado en fibra de
carbono para crear una sensacion de
continuidad estética con las barras
antivuelco. En la configuracion sin
techo, el mismo se guarda en un
compartimento con la misma forma
de disenio. El poder guardar el techo
en cualquier momento significa que el
coche se puede disfrutar al maximo,
independientemente del tiempo.
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Los incomparables estandares de calidad Ferrari y la
creciente orientacion al servicio al cliente son los ejes
fundamentales del programa de mantenimiento extendido
de siete afios que se ofrece con el 812 Competizione y el 812
Competizione A. Disponible en toda la gama, cubre todo el
mantenimiento regular durante los primeros siete afios de
vida 1til del automovil. Este programa de mantenimiento
programado es un servicio exclusivo que garantiza a los
clientes la certeza de que su automovil se mantiene en su
maximo rendimiento y seguridad a lo largo de los afios.
Este servicio muy especial también esta disponible para los
propietarios de Ferrari usados.

El mantenimiento regular (a intervalos de 20.000 km
o una vez al ano sin restricciones de kilometraje), se
realiza siempre con los repuestos originales y un
trabajo de control exhaustivo por parte del personal

ESPECIFICACIONES TECNICAS

MOTOR
TIPO

CILINDRADA TOTAL
DIAMETRO Y CARRERA
MAXIMA POTENCIA SALIDA**
PAR MAXIMO**

MAXIMAS REVOLUCIONES
RATIO DE COMPRESION

DIMENSIONES Y PESOS

formado directamente en el Centro de Capacitacion
Ferrari de Maranello utilizando las herramientas de
diagnostico mas modernas. Estas son solo algunas de
las ventajas del Programa Genuine de mantenimiento,
servicio que estd disponible en todos los mercados
del mundo y en todos los concesionarios de la red de
concesionarios oficiales.

El programa de mantenimiento genuino amplia adn
mas la gama de servicios posventa ofrecidos por Ferrari
para satisfacer a los clientes que desean preservar el
rendimiento y la excelencia que son el sello distintivo
de todos y cada uno de los automoviles construidos en
Maranello.
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V12 - 65°

6.496 CC

94 MM x 78 MM

610 KW (830 CV) AT 9,250 RPM
692 NM AT 7,000 RPM

9.500 RPM

13.5:1

LARGO 4,696 MM
ANCHO 1,971 MM
ALTO 1,276 MM
DISTANCIA ENTRE EJES 2,720 MM
ANCHO DELANTERO 1,672 MM
ANCHO POSTERIOR 1 ,645 MM
PESO EN SECO*** 1,487 KG
PESO SECO/POTENCIA 1.79 KG
DISTRIBUCION PES0S 49% FRONT. - 51% POST.
CAPACIDAD DEPOSITO FUEL 92L

LLANTAS Y NEUMATICOS
DELANTEROS
TRASEROS

FRENOS
DELANTEROS
TRASEROS

TRANSMISION Y CAJA DE CAMBIOS
7-VELOCIDADES F1 DCT

CONTROLES ELECTRONICOS

PCV 3.0 (PASSO CORTO VIRTUALE - VIRTUAL SHORT WHEELBASE)
CON DIRECCION INDEPENDIENTE A LAS 4 RUEDAS;

ESC; ABS DE ALTO RENDIMIENTO/EBD;

F1-TRAC; E-DIFF3; DUAL-COIL SCM-E; SSC (SIDE SLIP CONTROL) 7.0

PRESTACIONES

VELOCIDAD MAXIMA > 340 KM/H
0-100 km/ h 2,85s
0-200 km/ h 25kS
VUELTA RAPIDA EN FIORANO

CONSUMO DE COMBUSTIBLE Y EMISIONES DE CO,
EN FASE DE HOMOLOGACION

275/35 ZR20; 10" J X 20"
315/35 ZR20; 11.5” J X 20"

398 MM X 223 X 38 MM
360 MM X 233 X 32 MM

rico internacional (SI] y en CV por

de 98 octanos y 5 cv de efecto ram dindmico
*** Con equipamiento opcional
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EL SF90 STRADALE BATE EL RECORD DE VUELTA
RAPIDA EN EL GIRGUITO DE INDIANAPOLIS

1 Ferrari SF90 Stradale Assetto
EFiorano ha sido el coche de

produccién mads rdpido de la
historia en dar la vuelta al Indianapolis
Motor Speedway. En concreto, recorrié
los 3,925 km del trazado mixto en tan
solo 1:29,625 segundos, un tiempo
récord en el que el vehiculo alcanzé
una velocidad punta de 281 km/h.

“Ver la actuacion
del Ferrari SF90
Stradale en la pista
el 15 de julio fue
algo espectacular”
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“Ver la actuacion del Ferrari SF90
Stradale en la pista el 15 de julio
fue algo espectacular”, conto

Mark Raffauf, director senior

de Operaciones de Carrera de la
IMSA (International Motor Sports
Associatio), que superviso la prueba.

J. Douglas Boles, presidente de IMS,
anadio: “El circuito de Indiandpolis
se construy6 en 1909 como pista de
pruebas para automoaviles de todas
las marcas y, desde entonces, nos
hemos mantenido fieles a ese ADN.
Ya sea en competiciones con coches
especialmente construidos por las
escuderias o con coches de gama, el
histérico 6valo de 4,04 km y el trazado
mixto del IMS siguen siendo el mejor
banco de pruebas para introducir

nuevos avances y prestaciones en

el mundo de la automocion. En los

112 anos de historia del circuito, nos
sentimos orgullosos de formar parte de
hitos tan importantes como este”.

“El nombre del SF90 Stradale hace
referencia a los 90 anos de historia

de la Scuderia Ferrari y subraya la
enorme importancia del mundo de

la competicion en el desarrollo de
nuestros coches de serie”, senald
Mateo Torre, Presidente de Ferrari
Norteamérica, que finaliz6 anadiendo:
“Por eso, era muy oportuno sacar a la
pista el SF90 Stradale en el circuito de
Indianapolis durante los Ferrari Racing
Days, que se celebraron en paralelo a
los programas Ferrari Challenge, XXy
F1 Clienti”.
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FERRARI TESTA ROSSA J

LITTLE GAR
Bl I]HEAI\IIS

Un coche eléctrico
a escala para los joven:
de la casa -

Fede Garcia - Oficina de Prensa (FCE) - ©2021 Ferrari Club Espana
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as alla del iconico 250 GTO, el
MFerrari 250 Testa Rossa es uno

de los modelos mas iconicos
de la historia de la marca del Cavalli-
no, pero eso también lo ha convertido
en uno de los mas codiciados y caros.
Y como ha ocurrido con otros de los
coches mas famosos y codiciados del
mundo, ahora también tiene una ver-
sion “Junior” a una escala del 75% del
tamano real, que se convierte ademas
por asi decirlo en el primer Ferrari
eléctrico.
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Con el nombre de Ferrari Testa Rossa ],
del que solo se fabricaran 299 unidades,
nace de la colaboracion entre The Little
Car Company, una empresa especializa-
da en la produccion y comercializacion
de Junior Cars, y 1a propia Ferrari, que
ha supervisado todos los aspectos del
proyecto.

Se trata de una reproduccién muy
especial del mitico Ferrari 250 Testa
Rossa Spider de 1957, uno de los Ferrari
mas famosos y miticos, protagonista de
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los circuitos de mediados los afios 50

y principios de los 60 del siglo pasado,
que acumulo 18 victorias y tres campeo-
natos de marcas (en 1958, 1960 y 1961).
Ademas, fue el tnico Ferrari que gano
las 24 Horas de Le Mans cuatro veces
(1958, 1960, 1961 y en 1962), si considera-
mos su ultima evolucion, el 330 TRI LM.

Para satisfacer a los mas nostalgicos,
el Centro Style de Ferrari estudio
minuciosamente las proporciones y la
carroceria, mientras que el disefio del
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chasis y otras piezas se realizaron sobre
la base de los dibujos originales del 250
Testa Rossa, que se conservan en los ar-
chivos de Ferrari Classiche, escaneados
y recreados digitalmente. Como resul-
tado, el Ferrari Testa Rossa ] reproduce
escrupulosamente la primera version
del original con carroceria tipo Spider
Sport, esculpida por el genial Sergio
Scaglietti.

La atencion al detalle de este peque-
fo Cavallino es incomparable. Entre
otras cosas la carroceria se ha realiza-
do a mano en aluminio, con el mismo
proceso que se siguio para los mode-
los historicos. La pintura también es
la misma que se aplica en los coches
de produccién. Para el habitaculo de
este vehiculo tan especial, el Centro
Style de Ferrari ha disefiado un asien-
to individual para acomodar a un
adulto y a un nifo, que reproduce los
ribetes de los asientos originales.

En cuanto al volante, esta firmado por
Nardi, uno de los proveedores de la
época que diseiiaron el volante original
del 250 Testa Rossa, y se ha desarrollado
con el sistema de liberacion mas peque-
fio del mundo para facilitar la entrada

del conductor. Las tres baterias del
motor eléctrico estan colocadas en la
parte delantera del coche y garantizan
una autonomia de 90 km de uso.

Un “manettino” en el salpicadero
permite elegir entre cuatro modos de
conduccién. El modo “Novato” pen-
sado para una conduccion tranquila,
entrega 1 kW y alcanza los 20 km/h.

El “Comfort” sube a 4 KW de potencia
y una velocidad maxima de 45 km/h y
en los modos “Sport”y “Race”, que son
gradualmente mas deportivos, se consi-
gue una aceleracion instantanea y una
velocidad punta de unos 60 km/h.

La seguridad fue una prioridad du-
rante el desarrollo del automovil, y
ademas de sistemas pasivos como el
refuerzo de los laterales, y 1a posibili-
dad de insertar una barra antivuelco
conectada al chasis, para el Ferrari
Testa Rossa J se eligieron frenos de
disco Brembo (a diferencia de los de
tambor del modelo original), unos
pedales directamente sacados del
Ferrari F8 Tributo, y una suspension
afinada en el mismisimo circuito de
Fiorano, por Bilstein.

El Ferrari Testa Rossa J se ofrece en una
amplia gama de personalizaciones y
combinaciones de colores, basadas en una
investigacion realizada por el departamen-
to Ferrari Classiche sobre las libreas que
han cubierto el 250 Testa Rossa a lo largo
de su historia. Como ejemplo, ademas de
la version Stradale que acompafian estas
lineas, hemos incluido en nuestra Galeria
de Imagenes la decoracion del equipo
NART, conocida con el apelativo de “Lucy
Belle”, que reproduce magistralmente

el Ferrari que participo en las 24h de Le
Mans de 1958 con el dorsal n°22.

De todos modos, si entrais en 1a Web de
The Little Car Company, es posible elegir a
través de un configurador en linea, entre
14 libreas historicas, 53 colores de carroce-
ria y otras soluciones con espiritu de com-
peticion, siempre fieles al estilo Ferrari.

Con un precio base de 93.000 euros, mas
impuestos, este pequeno Testa Rossa

se presenta como un producto de lujo
para los pequeiios y jovenes de la casa,
que se podra personalizar casi como un
Ferrari de verdad, y permitira disfrutar
de las sensaciones y la experiencia de
conducir un auténtico Ferrari, aunque
sea en miniatura.
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FERRARI PONDRA EN PISTA SU
HYPERCAR. EN MAYD DE 2022

Asi lo ha anunciado Antonello Coletta, mdaximo responsable de GT en Ferrari

de hypercar para competir en

la temporada del WEC 2023 y Le
Mans, en mayo del afio que viene, asi
lo ha anunciado Antonello Coletta,
responsable del departamento
Competizione GT de Ferrari, al rotativo
italiano La Gazzetta dello Sport.
Coletta no preciso, sin embargo, si el
debut seria en las ailltimas carreras de
2022 o directamente en 2023.

Ferrari pondra en pista su proyecto

“Tenemos previsto estar en pistaa
finales de mayo principios de junio

del proximo ano. En estos momentos
estamos definiendo el estilo, 1as formas
aerodinamicas, en la galeria de viento y
estudiando el motor”, afirma Coletta.

Todavia se desconoce donde seran
los test, pero parece logico que los
primeros pasos se den en Fiorano y
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Mugello antes de pasar a las cosas
serias en Paul Ricard y Portimao, no
en vano estos son los dos trazados
preferidos para test de los equipos
del WEC. Para Antonello Coletta, el
salto a la categoria Hypercar no es un
problema. “Nos estamos preparando
bien. Tenemos un equipo que ha
escrito bonitas paginas en la historia
de la Resistencia estos ultimos tiempos.
Y en Ferrari tenemos una serie de
tecnologias que conocemos bien”.

“Pero debemos hacer las cosas

con humildad y con'los pies en el
suelo. Estamos seguros de hacer

un buen trabajo, pero con tantas
marcas implicadas, el desafio no va
a ser ciertamente un paseo. Pero si
somos competitivos, si ganamos, la
satisfaccion sera mayor aan”, Coletta
de momento no ha adelantado que

pilotos seran los elegidos para los dos
coches que Ferrari tiene previsto poner
en pista, aunque tiene claro que haran
un mix entre los pilotos actuales de

GT y los jovenes que estan creciendo,

y confeso que se estan ofreciendo
muchos pilotos para el proyecto.

Quiza uno de los elegidos podria

ser Miguel Molina, piloto oficial de
la marca con gran experiencia en

el WEC en uno de los Ferrari 488

GTE Evo de AF Corse, y que este afio
incluso participa en las European Le
Mans Series al volante de un 488 GTE
Evo del equipo Iron Linx, y que ya
estd trabajando en el simulador en

el desarrollo del hypercar de Ferrari,
por lo que sus conocimientos sobre el
coche podrian ser vitales a l1a hora de
rodar con él en pista.

Fede Garcia - Oficina de Prensa (FCE) - Fuente: La Gazzetta dello Sport © 2021 Ferrari Club Espana



"La satisfaccion de nuestros clientes es nuestra razon de ser.”

20 anos de experiencia y mas de 10.000 clientes satisfechos avalan la trayectoria profesional de WCM
un concesionario de vehiculos premium de alta gama que comercializa las principales marcas del mercado.
La filosofia de la empresa es muy clara: ofrecer vehiculos que todos sofiamos conducir, con la posibilidad de personalizarlos a
gusto del cliente. Siempre en perfecto estado y al mejor precio, asegurando un trato exquisito con el cliente.

WWW WCMBARCELONA.COM

Ubicados en Sitges, en WCM disponemos de un «Showreomy:
dénde exponemos nuestros vehiculos en stock, enjun entorno;
moderno Unico con un concepto diferente,

Ademas de la exposicion de vehiculos, contamos con URaZonade
descanso para nuestros clientes y una cafeteria parajpoder;
ofrecerles lo que deseen en cualquier, momento,
También ponemos a disposicion nuestros talleres especializados
donde realizamos todas las personalizaciones a gusto del clientes

Desde el primer dia, nuestra pasién por los automdéviles de alta gama nos ha empujado
a facilitar los mejores automdéviles del mercado a nuestros clientes. Como expertos en
este campo, brindamos servicios personalizados y adaptados a las necesidades de cada
cliente, para que podamos enfocarnos en conseguirle el vehiculo de sus suefios.
Disponemos de una amplia gama de coches, incluyendo todo tipo de coches de

alta gama: deportivos, todoterrenos, todoterrenos, coches eléctricos, etc.

Compra venta

En WCM nos dedicamos a la comprar y vender todo tipo de vehiculos exclusivos de
alta gama.

Asesoramiento y gestion

También nos encargamos de asesorar y guiar a la hora de buscar un vehiculo para
nuestros clientes.

Ademas, nos ocupamos de la gestidn y todos los tramites para que puedas disfrutar
de tu vehiculo desde el segundo cero sin tener que preccuparte por nada.
Recogidas y entregas a domicilio

A la hora de vender tu vehiculo, enviamos un camidn especializado en transporte de
vehiculos de alta gama a la puerta de tu casa. El transportista se encargara de todo
hasta que el vehiculo entre en nuestras instalaciones.

A la hora de comprar un vehiculo a WCM, te lo entregamos en la puerta de tu casa

con un camién especializado asegurando el cuidado de hasta el mas minimo detalle.
Reparaciones, personalizaciones y mantenimiento

En WCM nos encargamos de cuidar todos los detalles referentes a tu vehiculo,
ofreciendote la posibilidad de reparar o personalizar cualquier pieza en nuestros
talleres de confianza.

Garantia

Todos nuestros vehiculos se entregan con garantia oficial minima de 12 meses, con
posibilidad de ampliarla sin ningdn problema.

5i estas pensando en comprar un coche de alta gama o renovar tu vehiculo
actual, no dudes en ponerte en contacto con nosotros y nuestro equipo se
encargara de todo lo necesario para ofrecerte el vehiculo que estas buscando.

Contacto: info@wcm.es / +34 629 604 028
Showroom: C/Drets Humans 29, 08870, Sitges

@J) @wcmbarcelona / www.wcmbarcelona.com







errari es parte del imaginario

colectivo. Es un mito basado

enla innovacion, estética

y artesania. Los mitos son

historias universales que
encarnan valores y arquetipos humanos.
Los arquetipos que aglutinan a Ferrari
son la velocidad, la pasion, el logro, la
capacidad de convertir una fantasia en
algo tangible. Es una historia en la que
una creacion contemporanea se hace
posible gracias a algo tan tradicional
y profundamente humano como es un
oficio.

Natalia Vodianova

Los valores que Ferrari fomenta@se
anteponen al automavil y, despues, se
trasladan a los coches; en la forma en
que se fabrican, en las historias que
proyectan. De hecho, Maranello es
todo un estilo de vida que incluye a la
moda.

Por esta razon, Ferrari esta

ampliando el alcance de su negocio 'y

ha comenzado por la moda de lujo. Para
resaltar la naturaleza de esta relacion,
basada en los valores de la artesania

y la estética, el desfile de moda se

Llevo a cabo en Maranello porque la

automocion y la moda comparten
las mismas raices. Se trata de una
simbiosis sorprendentemente
tangible a través de la proximidad
de dos mundos aparentemente
separados y diferentes.

Un automovil es un vehiculo

que se esta usando. Una prenda.

de vestir se puede concebir

de la misma manera. Material,

color, diseno y funcion se fund N,
envolviendo el cuerpo, aumentando

sus funciones, remodelando,
protegiendo, magnificando sus formas.
La postura empoderada es lo que -
Ferrari fomenta a través de prendas que
ignoran las barreras de géne

Tejidos multifuncionales y so
colores primario

con creatividad, defin

audaz, in

un le

las

"
Un automovil es un

vehiculo que se esta usando.
Una prenda de vestir se
puede concebir de la misma
manera”
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MAS DE 5.000 PACIENTES ACUDEN AL ANO AL HOSPITAL RUBER INTERNACIONAL

PARA TRATAR PATOLOGIAS DE LA COLUMNA VERTEBRAL

experiencia Tecnologia Columna Vertebral

Los avances médicos y la tecnologia de Ultima generacion han revolucionado el tratamiento.
Proximamente el Hospital Ruber Internacional incorporara un brazo robdtico de tltima
generacion como complemento ideal para la navegacion vertebral

| doctor Fernando Alvarez-Sala Walther,
jefe de la Unidad de Patologia Vertebral
del Hospital Ruber Internacional, con
mas de 35 afios de experiencia, es un
referente nacional e internacional en la cirugia
de columna vertebral y experto en cirugia verte-
bral navegada, minimamente invasiva y percu-
tanea, asi como en cirugia de las deformidades
vertebrales v patologia tumoral. Por eso, cada
afio mas de 5.000 pacientes acuden al Hospital
Ruber Internacional para ser atendidos por el
equipo que &l dirige, v entre 500 v 700 los que
se someten a una intervencidn quirargica bajo
su cuidado.
Ha tratado a conocidas personalidades piablicas
nacionales ¥ a nivel mundial a lo largo de su
carrera v recientemente ha recibido el premio
de Medicina del Sigle XXI 2020 otorgado por El
Suplemento ¥y nombrado por la revista Forbes
como uno de los 50 mejores médicos de Espania.

Este traumatdloge reconoce que los avances
medicos de los dltimos anos v la tecnologia de
ultima generacidn han revolucionado el trata-
miento de las patologias de la columna verte-
bral, “hovy en dia hacemos incisiones cada vez
mas pequenas, e incluso podemos tratar una
hernia discal mediante una cirugia endoscépica.
Gracias a ello, la recuperacién de los pacientes es
mucho mas rapida”,

Tal v como manifiesta el experto, cuando alguien
acude al Hospital Ruber Internacional con una
fractura de vertebra, por ejemplo, basta con
realizar una o varias aberturas a través de la piel
v lamusculatura para llegar hasta la zona afectada.
Es lo que se conoce como cirugia percutanea.
“Las nuevas tecnologias nos han brindado también,
poder realizar intervenciones navegadase
incluso la utilizacién de un brazo robético con lo

que se incrementa la exactitud en la colocacion
de los implantes v por lo tanto una mayor segu-
ridad en la cirugia®, asegura Alvarez-Sala,

Pero no solo ha mejorado la tecnologia, sino que
también lo han hecho los materiales, indica el
doctor Alvarez-Sala Walther. "Actualmente
colocamos protesis artificiales e implantes para
sujetar las vértebras, incluso en pacientes mayores,
y seutilizan mucho los implantes bioldgicos, que
han supuesto un enorme avance”. En esos casos,
asegura el doctor, se extraen células del cuerpo
del paciente para fabricar con ellas un implante
en laboratorio, que luego se compeortara comoun
tejido del propio organismo. También es habitual
emplear materiales como el titanio, el cromo-
cobalto, el cemento o el poliuretano.

Las enfermedades mas habituales son las pato-
logias degenerativas lumbar y cervical (lesién
de los discos intervertebrales, estrechamiento
del canal espinal, etc.), las patologias traumaticas
(fracturas, aplastamientos, etc.), lasdeformidades
o desviaciones de la columna vertebral (escolio-
sis) ¥ las patologias tumorales, “Los aplastarmien-
tos vertebrales en personas mayores antes no se
trataban, dejando a los enfermos en situacion de
dolor v encamados durante mucho tiempo. How,
con las nuevas téenicas de vertebroplastia v
sobre todo de cifoplastia, se levantan en menos
de 24 horas v pueden hacer una vida muy normal’]
sefiala el doctor.

En cualquier caso, el mejor tratamiento es siempre
la prevencion. “De ahi que sea tan importante
realizar ejercicio para mantener una buena
forma fisica (un peso adecuado v un tono muscular
saludable), no forzar la columna levantando
objetos muy pesados v, por supuesto, cuidar la
higiene postural’, recormienda el especialista,

Y qué ocurre cuando uno conduce un
coche deportivo?

;Esta mas expuesto a padecer una
enfermedad de la columna vertebral?

Segin el doctor Fernando Alvarez-Sala Walther,
"los coches deportivos suelen tener una suspension
muy dura y son capaces de realizar giros bruscos
a gran velocidad. Por eso, el conductor v su
acompanante deben viajar perfectamente
sentados, con el cuerpo bien apoyado en el
respaldo v el cuello en el reposacabezas”,
Cuando los avances tecnolégicos se ponen al
servicio de la medicina se obtienen logros que
hace tan solo unos anos eran inimaginables.
El Hospital Ruber Internacional cuenta con
un escaner circular, un sistema revolucionario
denominado "O-arm” para su uso en interven-
ciones de la columna wvertebral v en cirugias
craneales de patologia cerebral y medular. “Este
sistema de imagen intra-operatoria nos permite
ver la anatomia del paciente, en tiempo real,
mientras operamos, por ejemplo, perforando
una vértebra a escasos milimetros de la médula
espinal, donde un error o cualguier desviacion
puede provocar la paralisis de las extremidades
del paciente” afirma Alvarez-Sala. Segin el espe-
cialista, préximazmente ¢l Hospital Ruber Inter-
nacional incorporara un brazo robotico de altima
generacidn como complemento ideal para la
navegacién vertebral.”

Durante la intervencidn, el sistema robético
proporciona a los médicos en tiempo real, image-
nes multi-dimensionales en 2D v volumeétricas
en 30, asi como imagenes fluoroscdpicas. “Esto
permite que el paciente se beneficie de una
cirugia menos invasiva, se recupere mas rapido,
la operacidn sea mas corta v mejore el resultado
final’, concluye el doctor Fernando Alvarez-Sala
Walter.
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En Ferrari
estan encantados
con Sainz

Por su pilotaje, por su vision estratégica
| y por el excelente ambiente de trabajo
D'.-" que ha creado
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a Scuderia Ferrari se esta
Lbeneficiando de un gran

ambiente de trabajo y de la falta
de presion a la que se ve sometida
este afo, pues todo el mundo sabia
que seria el de la recuperacion tras
una temporada nefasta en 2020.
Sin duda, Carlos Sainz ha sido una
pieza clave en la mejoria de Ferrari
a nivel de resultados y de ética de
trabajo, pues el madrilefio ha sabido
encajar a la perfeccion con Charles
Leclercy el equipo, pero sin por ello
renunciar a ofrecer un rendimiento
deportivo sobresaliente.

Prueba de ello es que Sainz es
actualmente sexto en la clasificacion
general del Mundial con 83 puntos,
tres mas que su companero Charles
Leclerc (aunque el monegasco suma
dos abandonos). El dltimo ejemplo
de un gran trabajo por parte de
Sainz fue el cuarto puesto de
Hungaroring (tercero si finalmente
se confirma la exclusion de
Sebastian Vettel), que vino dado por
una muestra de vision de carrera de
Carlos Sainz.

«Cuantas mas
carreras hago con
el equipo, mas
fuertes vamos a
ser, y va a ser mas
facil rendir a un
nivel mas alto»

Y es que, cuando lleg6 el momento
de realizar la primera parada en
boxes, Ferrari llamo por radio

a Sainz, que se estaba viendo
ralentizado por Nicholas Latifi

y Yuki Tsunoda. Sin embargo, el
piloto madrilefio sabia que en
cuanto ambos pararan a cambiar
neumaticos €l podria volar sobre

el asfalto con unos neumaticos
medios muy enteros a consecuencia
del bajo ritmo de carrera. Asi que,
Sainz sugirié mantenerse en pista

y esperar el momento adecuado,
cosa que Ferrari acepto y que
posteriormente se revel6 como un
gran acierto, ya que finalmente
cruzo cuarto la meta con un minuto
de ventaja sobre Latifi y Tsunoda.
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Mattia Binotto no ha querido dejar
escapar la ocasion de comentar lo
sucedido, celebrando que exista
tan buena comunicacion entre los
miembros de Ferrari. "Es nuestra
forma de enfocarlo, tener una
discusion abierta en la radio para
asegurarnos de que en ciertas
condiciones estamos llegando a

la conclusion correcta. Creo que
siempre hemos tenido buenas
estrategias, que se han aplicado
no solo gracias al estratega sino
gracias a la aportacion de los
pilotos, que son los que conducen
el coche y conocen las condiciones
que hay en la pista”, destaca el
director de la Scuderia.

“No creo que sea un error de
juicio porque la decision final la
ha tomado el estratega. El piloto
sugiere a partir de su impresion

desde dentro, revisamos nuestras
evaluaciones y llegamos a la
conclusion de que era la eleccion
correcta. Asi que estoy contento con
la forma en que esta comunicacion
esta funcionando. Y, de nuevo,

esto muestra que el equipo esta
trabajando muy bien”.

Carlos Sainz, por su parte, achaca
la buena comunicaciéon y su
capacidad para leer la situacion
de carrera al trabajo realizado
durante los meses previos, en los
que el entendimiento mutuo ha
ido asentandose progresivamente.
“Creo que es una progresion
natural de mi proceso de
aprendizaje y comprension con el
equipo. Creo que en ese momento
ni el equipo ni yo esperabamos ser
tan rapidos en el overcut que le
hice a estos dos pilotos. Y estaba
muy interesado en transmitirles
que haciendo unas vueltas extras
iba a ser muy rapido. Y como se
vio al final, tomamos la decision
correcta, el equipo estuvo de
acuerdo conmigo. Superamos a los
dos chicos con muy buen ritmo,
asi que estoy feliz de que sigamos
aprendiendo juntos”.

“Estas son el tipo de cosas que
cuantas mas carreras hago con el
equipo, mas fuertes vamos a ser,

y va a ser mas facil rendir a un
nivel mas alto una vez que nos
conozcamos mejor”, concluye el
piloto madrilefnio, que espera hacer
una segunda mitad de temporada
atn mas fuerte.
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E | Ristorante Cavallino comenzo oficialmente una nueva era
con un almuerzo para la gente de la Scuderia Ferrari
vinculada a la marca tanto en el pasado

como en el presente.

una trattoria contemporanea,

pero firmemente arraigada en su
territorio, como Ferrari, que a lo
largo de los afios abrio sus puertas a
personas de todo el mundo, sin dejar
de ser muy italiano y fiel a 1a region
de Emilia Romagna.

El Cavallino ocupa un lugar especial

ntre ellos estaban el

presidente John Elkann,

el vicepresidente Piero

Ferrari, los pilotos que
actualmente lucen los colores del
Cavallino en la Formula 1, Charles
Leclerc y Carlos Sainz y una gran
cantidad de antiguos campeones y
otras personas que desempefaron
su papel en la historia de la marca
Maranello.

El Cavallino volvi6 a abrir sus
puertas el 15 de junio, tras haber
sido completamente renovado por
el célebre arquitecto franco-irani,
India Mahdavi, quien se ocup6 de
cada detalle del proyecto. También
se contod con el chef Massimo

Bottura, galardonado con multiples

premios, que eligio este lugar
historico para ofrecer "una nueva
perspectiva de dar vida a la cocina
modenesa".
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en la historia de Ferrari. Enzo

Ferrari almorzaba regularmente

alli con sus colegas y, por lo general,

era el lugar donde se encontraba
con nuevos pilotos e ingenieros
para reclutarlos en su equipo.

Las paredes de este restaurante
podian contar la historia de
apretones de manos que luego se
formalizaron en contratos, fueron
testigos de discusiones, a menudo
animadas, durante los almuerzos
con periodistas al final o antes del
inicio de la temporada de carreras.

En estas reuniones, Enzo
defenderia su Ferrari de las criticas
que aparecian en los diarios y
semanales. Era desde el restaurante
donde Enzo también seguia lo

que sucedia en la pista, viendo las
carreras en vivo por television en
la sala privada del restaurante que
ahora lleva su nombre.

Sentados en el Ristorante Cavallino,
los conductores, gerentes, invitados
de marketing y periodistas
redescubrieron la calidez del

lugar, pero con una vida diferente:

El Cavallino
ocupa un
lugar especial
en la historia
de Ferrari.
Enzo Ferrari
almorzaba
regularmente alli
con sus colegas»

Por dentro y por fuera, cada detalle
de disefio y mobiliario ha sido
realizado a medida, inspirandose

en la tradicional trattoria italiana,

al mismo tiempo que ejemplifica el
mundo de Ferrari, por lo que, a todos
los efectos, es un ejemplo mas de la
excelencia de la marca.



Esta reunion especial fue una
maravillosa oportunidad para
revivir historias de tiempos
pasados, revelando la importancia
del Cavallino para los comensales
mas jovenes. Alli, desde los anos
setenta, estaban Jacky Ickx,
Arturo Merzario, René Arnoux y la
campeona mundial de 1979, Jody
Scheckter, quienes explicaron a
Leclerc y Sainz como era el lugar
cuando Maranello era su casa.
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También los periodistas veteranos tenian una historia
o dos que contar a los reporteros de television actuales.
Ademas, estuvo presente Gerhard Berger, quien junto con

7 * Michele Alboreto, formo la Gltima pareja de pilotos de la
c— Scuderia elegida personalmente por Enzo Ferrari antes de
‘ - su muerte en 1988. En el acto estuvo presente Giancarlo
Fisichella, el Gltimo italiano en competir para la Scuderia
-- Ferrari, asi como Luca Badoer, el piloto de pruebas durante

la era dorada de Michael Schumacher.
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Ferrari demuestra de
nuevo que es una empresa
con igualdad de salario

La igualdad de oportunidades es l1a mejor manera de hacer que
el mérito sea el factor decisivo

a Certificacién de Igualdad
LSalarial que Ferrari logré hace un

ano fue solo el comienzo de un
proceso a largo plazo que involucré
todas las etapas de la gestion y el
desarrollo de su personal. No fue un
certificado simplemente para ser
archivado, sino un compromiso que
requiere una renovacién continua.
Asi lo confirmo la visita de
seguimiento de PwC. La empresa
auditora examind no solo la igualdad

salarial por género, ya evaluada en
la primera auditoria, sino de manera
extensa y profunda las diversas
iniciativas que se llevaron a cabo
durante los dltimos doce meses para
hacer que el entorno de trabajo sea
cada vez mds inclusivo.

Esto fue posible escuchando e
involucrando a la gente de Ferrari,
desde el presidente hasta los
empleados que participaron en
entrevistas y grupos focales sobre el

tema de la valoracién de la diversidad.
Ferrari North America también
confirmo recientemente la
certificacion de igualdad de salario,
una seflal de cambio en marchay
destinada a continuar. La igualdad

de oportunidades es la mejor manera
de hacer que el mérito sea el factor
decisivo y de seguir atrayendo,
reteniendo y desarrollando los
talentos que aceleran la innovacién de
Ferrari en el futuro.
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1 pasado 27 de marzo de 2021, el

Ferrari Club Espana organizo una

salida local para hacer una Ruta por

los Pirineos de Lleida con nuestros
Ferrari.

A las 9:00h de la manana, nos reunimos en el
Parador 24h de Torrefarrera, situado en el km
3 de la Nacional N-230, en Torrefarrera, en la
provincia de Lleida.

Después de desayunar nos subimos en los
Ferrari para hacer la Ruta por los Pirineos,
cogiendo la C12 hasta Balaguer, para

luego seguir hasta Camarasa, y cruzar las
localidades de Tremp, Pobla de Segur, Sort,
Rialp, Llavorsi, Esterri de Aneu y subiendo

por el Port de la Bonaigua hasta Baqueira,
para llegar a Vielha, la capital del Vall d ‘Aran,
llegando a nuestro destino en el Parador de
Vielha, donde paramos para comer.

«Una magnifica ruta
de unos 200 km,
que permitio a los
participantes disfrutar
de 1a conduccion de
sus Ferrari, y a dos de
nuestros socios bautizar
sus nuevos Cavallinos
en ruta por carretera»
Finalizada la comida en el Parador Nacional
de Vielha, concluyo el evento con el regreso

de los participantes a sus respectivos puntos
de origen.

Texto: Fede Garcia - Oficina de Prensa (FCE)
Fotografias: Socios Ferrari Club Espafa © 2021

Ferrari

43






HUNUKH’

guardia de sorprendiendo con un
tecnolegio de dlfima generacidn para un
vy donde nuestros huéspedes vivan

una experiencia Onica durante su estancio.

as al hotel de van-

amplias y luminosas,

H U T E L las més especiales disponen de una

en la que disfrutar tomands el sol en sus

tembonas, darse un bafio en su y descansar
U N U K infimamenie de los visitas y pasees a la ciudad

Cwenta con instalociones que hardn su estancia
inalvidable coma nuestra impresionante

%* % % %k % GL de agua solodo con preciosas
Orliz de ZiRigs, 8 | 41004 Sevilla sala fitnees, souna y masajes y parking
+34 955 26 64 99 privade.
www.unukhotel.com | info@hotelunvk.com
= En su , podrd disfrutar de
& ﬂ los y @ los tejodos de Sevilla,

Ademas, de deleitarse con la corta de
W rememarando sabores y
- servicio de antafio con

donde el protagonisia absolulo es el
praducle, cocinado a fuege lento y de la zona de
edckiail,

o R O S Y] ha s Jﬁ_
- —I-H mn
- il
: 1

- - .' L
ik : i

Hoteles & Restaurantes 1928

PARA ENTENDER LA HISTORIA, SOLO HAY QUE VIVIRLA

Elegido Mejor Hotel No Urbano de Espaiia por los lectores de la revista Condé Nast Traveler, este Parador se ubica en la
bella localidad asturiana de Cangas del Nareea, Se trata de un impresionante monasterio declarado Monumento
Historico-Artistico Nacional, también conocido como El Escorial Asturiano.

Sus sOtanos son un ey y muses en el que L“Hll':-ﬁ ol 0 £ 'q'l.l'liillli'“il ( a primera constr M1, (e
prineipios de siglo X1, Desde las ventanas de las habitaciones, las vistas al paisaje montanoso v al rio Narvcea son espec-
taculares. También merece una visita la Iglesia, de amplios espacios al estilo toseano y un gran retablo barroco.

Tienes a tu disposicion salones acondicionados para banguetes, congresos, y para cualquier evento que guieras celebrar.

* PARADOR DE C(

Monasterio de Corias, s/n | 33816 Corias | Cangas del Narcea | Asturias | cor varadores




Circuitde
Barcelona
CATALUNYA

EUROPEAN

E {

* .
SERIES x Texto: Fede Garcia

Fotografias: Andreu Artes @artes.max / Dani Gonzalez @red5isalive




12 de Abril 2021

HOLURJ OF

© Clut BARCELONA

www.ferrariclubespana.com



clubFerrari

Circuit de

Barcelona
CATALUNYA

A HouRroF

1/BARCELONA

TP APREL DOT1 SHAN

LOeDFTLAR

O Toras

48

HOURYJ OF

BARCELONA

1 Circuit de Barcelona-
E Catalunya daba la bienvenida

el pasado 12 de abril, a las
European Le Mans Series, con una
semana de actividad en pista con
dos sesiones de entrenamientos
libres el lunes y el martes (a
modo de Pretemporada), y con la
celebracion a partir del viernes
del fin de semana completo de la
primera prueba de la temporada,
las "4h de Barcelona".

Los 42 participantes inscritos en el
certamen, estrenaban el programa
el lunes, sometiéndose a tres
sesiones de entrenamientos libres:
matinal, vespertina y nocturna.
Sin visitar el trazado desde 2019,
las ELMS regresaban con algan que

9

EUROPEAN
g
SERIES *

otro cambio, pero también con
rostros conocidos.

Divididos en las categorias de
LMP2, LMP3 y LMGTE, los inscritos
no quisieron mostrar mucho

sus cartas, todo y asi los LMP2
mostraron mucha competitividad,
todo y el cambio de normativa

que los penalizaba con una
pérdida de 60 caballos de potencia,
aumento de peso y aerodinamica
en configuracion Le Mans. Pero

BT




varios coches rodaron en cronos
que les hubieran permitido estar
en segunda o tercera linea de
salida hace dos afios. Es cierto que
el afio pasado los LMP2 fueron
bastante mas veloces que en 2019
en los circuitos que visitaron,
pero parece que la pérdida de
prestaciones este 2021 no es
espectacular.

Después de dos dias de intensa
actividad en pista, las European
Le Mans Series se tomaron un
respiro para volver el viernes, con
el que seria fin de semana de la
cita inaugural de la Temporada
2021, las “4h de Barcelona”.

Estas series se van asentando en
el calendario de un campeonato
cada dia mas importante en lo
que representa, como rampa

de lanzamiento que lleva a los
pilotos desde su entrada en el
mundo de la resistencia hasta

el WEC o las 24 horas de Le
Mans. Con una mezcla fantastica
de pilotos experimentados y

jovenes promesas, las ELMS traen
accion y carreras interesantes,
como fue el caso en esta ocasion

y el sorprendente triunfo de

WRT con Robert Kubica, Louis
Deletraz y Yifei Ye, como primeros
clasificados en el campeonato,
tanto en la general como en la
categoria LMP2.

Por lo que respecta a la clase GTE
y a Ferrari en particular, destacar
la victoria el piloto de Lloret de
Mar, Miguel Molina, acompanado
de Rino Mastronardi y Matteo
Cressoni, al volante del Ferrari
488 GTE Evo #80 de la escuadra
IRON LINX. Le acompanaron

en el podio, los pilotos Duncan
Cameron, Matthew Griffin y
David Perel del equipo Spirit

of Race, también con Ferrari,

clasificados en la tercera posicion.

La victoria de la clase GTE

de Molina, vino al término
de un disputadisimo duelo
con el Porsche #77, de Proton
Competition pilotado por

clubFerrari

Christian Ried, Jaxon Evans,
Gianmaria Bruni, al que el Ferrari
le robo el liderato después de

la salida del Safety Car, por un
accidente en la primera parte de

la carrera. Asi, desde el principio
tomaron el mando de la pruebay,
aunque lo perdieron en diversas
ocasiones, especialmente después
de las primeras paradas, la presion
no pudo con ellos. El primer stint
estuvo a cargo de Mastronardi,

que estuvo al volante del Ferrari
hasta la vuelta 37, cediendo su sitio
a Cressoni. La altima parte de la
carrera la complet6 Miguel Molina,
que supo llevar al Ferrari en
primera posicion hasta la bandera a
cuadros.

La lucha con el Porsche #77 fue
protagonizada por otro Ferrari de
IRON LINX, el #60 que pilotaba
Claudio Schiavoni. Los dos coches
se tocaron en medio de un duelo
cerradisimo, aunque al final el
Porsche supo defenderse de los
ataques para situarse segundo,
posicion que mantuvo hasta el final.
El trio del Ferrari #60, compuesto
por Paolo Ruberti, Giorgio
Sernagiotto, y el mencionado
Claudio Schiavoni, concluyo6 la
carrera en la quinta posicion.

El ultimo peldaiio del podio fue
ocupado por el Ferrari 488 GTE
Evo #55 de Spirit of Race, pilotado
por Vameron, Griffin y Perel,

que gestionaron a la perfeccion

la carrera. Por muy poco se quedo
fuera del podio, en la cuarta
posicion, el tercer Ferrari del
equipo IRON LINX, compuesto

por el trio totalmente femenino

de Michelle Gatting, Manuela
Gostner y Rahel Frey, con el dorsal
#83 y defendiendo los colores de
IRON DAMES.

El altimo relevo protagonizado por
la suiza Rahel Frey, fue historico,
remontando posiciones pasando
del séptimo puesto al cuarto, con
el que cruzo6 la meta después de
una carrera increible al volante del
488 GTE Evo. El otro Ferrari que
disput6 la prueba, el #66 del team
JMW Motorsport de Jody Fannin,
Andrea Fontana y Rodrigo Sales,
finaliz6 en la séptima posicion.

De este modo, la inica categoria
con pluralidad de marcas, la de los
GT, estuvo protagonizada por un
dominio casi absoluto de Ferrari.
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Nuestro Club visita
a los protagonistas

Aunque con un afno de retraso, en Barcelona nos
encontramos de nuevo con las pilotos del Team Iron
Dames, Michelle Gatting, Manuela Gostner y Rahel
Frey, para hacerles entrega del nimero de nuestra
revista del club, donde publicamos los reportajes
que les dedicamos de su excelente participacion

en las 24h de Le Mans y de su temporada en las
European Le Mans Series en 2019.

También nos encontramos con Miguel Molina,
vencedor de la primera prueba de la temporada,
como integrante de la estructura de IRON LINX, pero
conservando su estatus de piloto oficial de la marca
Ferrari en el apartado GT.
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«El pasado 18 de abril, se
celebraron en el Circuit de
Calafat en Tarragona, la
VII edicion de las Tandas
Solidarias que cada ano
organiza el Ferrari Club

Espafia con la colaboracion
de Track Force»
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n esta ocasion y debido a
la situacion pandémica del
Covid-19, la legislacion de
la Generalitat de Catalunya
restringia los desplazamientos
intercomarcales y las reuniones
superiores a seis personas, se
tomo la decision de cambiar el
enfoque del evento a un Cursillo
de Conduccion en circuito, en el
que colaborarian, por un lado,
nuestro patrocinador principal
del club, la marca de neumaticos
Pirelli, que desplazo al circuito
un camion de asistencia y varios
técnicos, y la firma Garmin,
que presentaria su dispositivo
Garmin Catalyst, que permite
tomar tiempos y da ayudas en
tiempo real, para optimizar el
rendimiento de conduccion en
circuito.

A primera hora de la manana,

el responsable de Pirelli
Competicion, hizo una
presentacion sobre el uso de los
neumaticos en circuito, los tipos
de neumaticos mas aconsejables
para usar en pista, presiones a
utilizar, etc.

Al evento también pudimos
disfrutar de la presencia del piloto
de la Ferrari Challenge, Sergio
Paulet, del Santogal Madrid — MST
Team, que se desplazo desde Madrid
para estar con nosotros en Calafat,
compartiendo con nosotros sus
experiencias y pilotando el Ferrari
458 Challenge Evo de nuestro
presidente del club, con el que batio
el récord del Circuito dejandolo en
1’30714, todo y llevar copiloto en el
coche y montar unos neumaticos
slick usados.

A lo largo de la mafana se
completaron varias tandas de
forma individual, y hacia el final se
organizo una “Parade” con todos los
Ferrari en la pista, para concluir la
jornada.

Con todo y a pesar de las
restricciones impuestas, pudimos
reunir un importante numero

de asistentes que se acercaron a
Calafat con sus vehiculos, gracias a
un Certificado de movilidad entre
comarcas para asistir al Cursillo de
Conduccion, que aportaron un total
de 875 euros que fueron donados a
Caritas y a la Fundacion Rotaria.
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CAMPEONATO DEL MUNDO FIA DE RESISTENCIA (WEC)

na nueva era comenzaba
l | el pasado 1 de mayo en el

Campeonato del Mundo FIA
de Resistencia (WEC), con el debut
de la categoria hypercar con motivo
de las 6 Horas de Spa. Bien es cierto
que este estreno estuvo encarnado
exclusivamente en los Toyota GR010
Hybrid, pero la primera cita del
Mundial de Resistencia 2021 abre
las puertas a un futuro del que
también formardn parte Ferrari,
Peugeot, Glickenhaus e incluso
ByKolles. A esto habrd que sumar
la convergencia con los prototipos
LMDh que permitirdn a Audi o
Porsche regresar al campeonato.

Por lo que corresponde a los GT,
que es donde participa en este
momento Ferrari, destacar que los
Ferrari 488 GTE Evo de AF Corse

lograban un doble podio en las dos
categorias GT, la LMGTE-Pro, con
la segunda posicién de Alessandro
Pier Guidi y James Calado con el
Ferrari #51, y la tercera de Miguel
Molina y Daniel Serra con el Ferrari
#52, mientras que en LMGTE-

Am, victoria del Ferrari #83 de
Francois Perrodo, Nicklas Nielsen
y Alessio Rovera y tercera posicion
del Ferrari #47 de Cetilar Racing,
con Roberto Lacorte, Giorgio
Sernagiotto y Antonio Fuoco.

Clase LMGTE-Pro: En una carrera
que estuvo neutralizada por
tres “Full Course Yellow”, que

— =
cetilar

il

no influyeron en el resultado

de clasificacién final, los dos
Ferrari 488 GTE Evo de AF

Corse, disputaron una prueba
convincente, que se caracterizo
por su buen ritmo, aunque no fue
suficiente para doblegar al Porsche
#92 que se alzé con la victoria. Los
dos Ferrari ocuparon a lo largo de
la carrera posiciones de podio, e
incluso liderando la misma a lo
largo de tres horas, aprovechando
los relevos anticipados realizados
por sus rivales.
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El segundo puesto del #51 de Pier
Guidi y Calado, y el tercero del #52

de Molina y Serra, todo y haber sido
penalizados con dos “drive through”
por exceso de velocidad durante dos
neutralizaciones, representaron

un buen botin de puntos de cara

al campeonato. El Porsche 911 RSR
#92 de Kévin Estre y Neel Jani fue el
vencedor de la categoria. Antonio
Garcia y Oliver Gavin situaron al
Corvette C8.R GTE cuarto, en su debut
en Europa y en lo que fue la dltima
carrera del britdnico tras 20 afios
como profesional.

Clase LMGTE-Am: Carrera
extraordinaria del 488 GTE Evo #83 de
AF Corse, pilotado por los campeones
Francois Perrodo y Nicklas Nielsen,
acompafiados esta temporada por
Alessio Rovera, que nos recordo la
victoria que lograron el afio pasado en
este mismo trazado de Spa. Después
de ponerse al mando de la prueba
durante el stint de un fantdstico
Rovera, el equipo de Piacenza gestioné
a la perfeccién el margen sobre sus
perseguidores, consiguiendo de este
modo la victoria.

Les acompanaron en el podio, en la
tercera posicion, los integrantes del
Ferrari #47 de Cetilar Racing, con
Roberto Lacorte, Giorgio Sernagiotto
y Antonio Fuoco, que se vieron
beneficiados por una sancién de 23
segundos impuesta al coche #88 al
término de la prueba. Este resultado
premia las buenas prestaciones del
trio tricolor, que vio a Antonio Fuoco
ser el protagonista de una gran

remontada hacia el final de la carrera.

Optima cuarta posicién del Ferrari
#54 de Spirit of Race, puesto

en pista también por AF Corse,
con Thomas Flohr, Giancarlo
Fisichella y Francesco Castellacci,
que acabaron a ocho segundos del

clubFerrari

podio, gracias a otra extraordinaria
carrera de Fisichella que sigue
demostrando su enorme clase como
piloto.

Y para terminar, destacar el buen
ritmo logrado por los dos Ferrari de
Iron Linx, que siguen acumulando
kilémetros de experiencia, no sélo
de cara al campeonato, sino con
vistas a las 24h de Le Mans. Octava
posicion para el Ferrari #85 de las
chicas de Iron Dames, con Rahel
Frey, Manuela Gostner y Katherine
Legge, que finalizaron por delante
de sus companeros de equipo del
Ferrari #60 de Claudio Schiavoni,
Andrea Piccini y Mateo Cressoni,
novenos.
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El pasado dia 22 de mayo, los socios del
Ferrari Club Espaia fueron invitados a visitar
el Concesionario Oficial Ferrari Cars Gallery,

situado en el Paseo de la Zona Franca, 10
de Barcelona
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Texto: Fede Garcia
Fotos: Lluis Company

VISITA AL CONCESIONARIO
OFICIAL FERRARI CARS

GALLERY
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FERRARI CARS GALLERY
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riol Roteta, en

representacion de Cars

Gallery, junto a Oriol Pujals,

director de Postventa de las
marcas de lujo junto a Jordi Orti, jefe
de Postventa de Ferrari, y Ariadna
Verge, directora de negocio del Grupo
Quadis, nos dieron la bienvenida,
mientras estaciondbamos nuestros
Ferrari en el parking interior del
Concesionario, y muchos de nosotros
celebrdbamos nuestro reencuentro
con afectuosos saludos, después de
tantos meses sin actividad en el Club,
por culpa de la pandemia.

Después de los saludos, y un breve
desayuno ofrecido por gentileza

del Concesionario, Ariadna Verge
junto a Oriol Pujals, hicieron una
presentacion de los nuevos servicios

que Cars Gallery ofrece a sus clientes
de Ferrari, como el de Custodia de
vehiculos, o la Politica de Reparacién
de coches Clasicos, donde destaco
los paquetes de precios cerrados

de los servicios de taller, como el

de Mantenimiento y el Servicio de
Recambios.

A continuacién, Oriol Roteta, nos
presenté el nuevo Ferrari Roma, un
Gran Turismo coupé 2+ de motor
central delantero, que estd teniendo
un notable éxito entre los clientes del
“Cavallino”, por su concepto y disefio
atemporal, y que gracias a su potente
motor V8 biturbo, ofrece un manejoy
rendimiento insuperables.

Después de una fotografia de grupo
de recuerdo con todos los asistentes,
visitamos el apartado dedicado

a los vehiculos de ocasién, y mds
tarde nos acercamos hasta el taller
de reparacién y mantenimiento de
vehiculos Ferrari, donde pudimos

ver de cerca, un LaFerrari, un F40, un
GTO del 84, un 575 Superamerica, un
Testarossa, algunos de ellos cedidos
por nuestros socios para la ocasién,

a los que se unieron un 348 GT
Competizione, un 458 Chanllenge Evo
y un F430 GT3.

Queremos agradecer a Cars Gallery y
al Grupo Quadis, la atencién prestada
a nuestros socios y por la interesante
visita a su Concesionario Oficial
Ferrari, y a su responsable, Albert
Ribas, por el dia de puertas abiertas,
y a Oriol Pujals y a Oriol Roteta, que
junto a Ariadna Verge, oficiaron de
maestros de ceremonias.
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FERRARI C. DE SALAMANCA

1 pasado 4 de junio, los socios

del Ferrari Club Espaia

fuimos invitados a visitar el
Concesionario Oficial Ferrari, C. de
Salamanca, del Boulevard San Pedro
Alcantara en Marbella.

Previo a la visita, nos reunimos en
el Restaurante “Robin Hood Inn”,
para salir en convoy con nuestros
Ferrari direccion a C de Salamanca,
donde fuimos recibidos por los
responsables del Concesionario.

Entre los socios del club y otros
propietarios de Ferrari que
asistieron a la cita, nos reunimos
un total de 90 personas. En esta
ocasion el formato era bien distinto
al que se acostumbra a realizar

en las presentaciones de nuevos
modelos.

Debido a la adaptacion de
normas Covid, la exposicion fue
completamente readaptada con
equipamiento multimedia de
ultima generacion, donde los
asistentes pudimos interactuar de

forma activa con funcionalidades
de realidad aumentada y realidad
virtual, como la experiencia de
inmersion en tiempo real en

la fabrica de Maranello, donde
pudimos ver al personal de
produccion de fabrica en su dia

a dia ensamblando motores,
cableados o cosiendo los cueros
que componen las tapicerias de los
vehiculos.

Ademas, C de Salamanca mostro
toda la gama actual de modelos
Ferrari, en los 500 metros
cuadrados actuales de exposicion,
los cuales, en los proximos meses
pasaran a ser 900, por la ampliacion
y renovacion de sus instalaciones,
que incluira la completa renovacion
de sus talleres, y asi convertirse en
la tercera exposicion mas amplia de
Ferrari en el mercado europeo.

Juan Manuel Vime, nuevo gerente
de C. de Salamanca Marbella y su
director de Marketing, Alejandro
Terroba, fueron los encargados

de la presentacion de la jornada
de puertas abiertas, denominada
“Universo Ferrari”, mientras que
admirabamos dos unidades del
todopoderoso y exclusivo Ferrari
SF90 Stradale, equipado con un
sistema de propulsion hibrido, con
una potencia combinada de 1000cv
y una velocidad punta de 380km/h
limitados electronicamente.

También estaban expuestos, los ya
conocidos F8 Tributo, Portofino M,
812 Superfast e incluso el nuevo
icono de la elegancia que pretende
rescatar los valores de la Dolce Vita
Italiana, el bellisimo Ferrari Roma,
con su motor central delantero V8
biturbo.

A lo largo de la visita, se nos
obsequio con distintos detalles
gastronomicos, pudimos brindar
con Champagne Bruno Paillard de
la marca “Vinumium”, a la vez que
pudimos degustar algunos bocados
de caviar, de la prestigiosa marca
Real Caviar de Beluga.
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FERRARI C. DE SALAMANCA

Finalizada la visita, nos dirigimos
hasta el Chiringuito AUA Playa, en
la Milla de Oro de Marbella, donde
se nos sirvié un menu muy especial,
que pondria punto y final a una
interesante jornada dedicada a
nuestra pasion por el mundo del
motor y al mundo Ferrari.

Agradecer el detalle de los
responsables del Concesionario
Oficial Ferrari, C de Salamanca,
que nos permitio visitar sus
instalaciones y conocer muchos
detalles de interés relacionados
con la produccion de los modelos
del Cavallino, que algunos de
nosotros desconociamos, a la vez
que pudimos ver de cerca toda la
gama completa de modelos Ferrari,
que siempre es de gran interés para
todos nosotros.
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Texto: Fede Garcia
Fotos: Miguel Campos y Ferrari

El fin de semana del 19y 20 de junio, se celebro en el

de Cheste,
la cuarta cita de la Ferrari Challenge Europe, el campeonato
monomarca de Ferrari que se disputa con los 488 Challenge Evo
2020, y que se complementa con el evento ,
especialmente pensado para los clientes de la marca y los socios
del
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1 evento, perfectamente
E organizado por Ferrari, no

s0lo nos permitio6 acceder con
nuestros coches al trazado, para
realizar tandas de pilotaje entre
carreray carrera, sino que ademas
pudimos probar en circuito su gama
de nuevos modelos, acompainados
en todo momento por pilotos
profesionales que nos asesoraban y
nos mostraban todos los detalles de
cada Ferrari. También dispusimos
de espacios en el mismo recinto,
donde realizar revisiones oficiales
de nuestros coches, e incluso se nos
oftreci6 la posibilidad de adquirir
uno de los altimos modelos

Lo que muchos
estabamos deseando,
era ver en directo

las evoluciones del
piloto revelacion de

de la marca, en una especie de
concesionario exclusivo con la gama
Ferrari expuesta.

Pero lo que muchos estabamos
deseando, era ver en directo las
evoluciones del piloto revelacion
de la temporada 2021 de Challenge
Ferrari, el madrilefio Sergio Paulet,
al volante del Ferrari 488 Challenge
Evo ntimero 63, con el respaldo de
Santogal de Madrid, participante
en el Trofeo Pirelli, dentro de la
categoria Pro-Am.

El sabado, el cielo amenazo6 lluvia
durante toda la mafana, y eso
ocurri6 precisamente a poco menos

S ——

la temporada 2021

de Challenge Ferrari,
el madrileno Sergio
Paulet, al volante del
Ferrari 488 Challenge

Evo numero 63"

© St

www.ferrariclubespana.com

de media hora de comenzar la
primera carrera del Trofeo Pirellj,
el de mayor nivel de los dos que se
disputan en cada cita.

Sergio Paulet, partia en séptima
posicion, con Niccolo Schiro en la
pole position. Los 19 pilotos tuvieron
que optar por los neumaticos de
mojado ante el estado de la pista.

Schiro no comenzo bien y se vio
superado por Thomas Neubauer
desde la tercera posicion. Sin
embargo, Schiro no estaba dispuesto
a ceder, y al terminar la primera
vuelta volvio a pasar al francés,
comenzando a marcar un ritmo muy




rapido. Por detras, Paulet perdi6
una posicion frente a Cozzi, pero el
italiano fue impulsivo en la primera
vuelta, y en la tltima curva del
trazado intent6 un adelantamiento a
Christian Brunsborg que se saldaria
con un trompo. Sergio Paulet se
coloco de nuevo en segundo lugar
de su clase, y empez0 a presionar al
danés, al que adelanto en la sexta
vuelta.

La lluvia iba y venia, ligeramente,
pero eso no incomodaba al lider de
la carrera, un Schiro que abrio la

distancia perfecta para controlar
la carrera y vencer por 6 segundos
de diferencia sobre Neubauer, con

ADLER & 5w

63

la danesa Michelle Gatting (con el
Ferrari niimero 83 del equipo Iron
Dames) en un gran tercer lugar,
manteniendo el liderato del Trofeo
Pirelli. Mientras tanto, Paulet
soportaba los ataques de Brunsborg
con el Ferrari ntimero 4, en sexta
posicion de la general, y lider de la
Pro-Am. Sin embargo, Paulet se vio
finalmente superado de nuevo en la
vuelta 9, manteniéndose a la estela
del piloto danés. Aunque lo intento,
no pudo recuperar el liderato, pero
con ese resultado se encaramaba al
segundo puesto la clasificacion.

IVECO
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El domingo amaneci6 bastante
nublado, pero sin presencia

de lluvia, y poco a poco se fue
despejando conforme avanzaba

la manana, pudiendo realizar sin
contratiempos, la Parade Ferrari
sobre la pista del trazado, con
todos los Ferrari de nuestros socios
desfilando frente a los aficionados
que acudieron a Cheste, para
disfrutar de las distintas mangas de
la Challenge Ferrari.

FERRARIRACES
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Alas 14:30 dio comienzo la segunda
carrera del Trofeo Pirelli, con Schiro
de nuevo en la pole y con Paulet en
sexta posicién (segundo de su clase). La
salida esta vez fue mejor para Schiro,

que mantuvo la primera posicién

por delante de la luchadora y muy
competitiva, Michelle Gatting, que le
presioné en la primera curva por el
exterior, teniendo que ceder, y viéndose
perjudicada en la recta hacia la segunda

curva y superada por Neubauer.
Mientras tanto, Paulet mantenia la
sexta posicién con una buena salida. Un
trompo en la primera curva provoco el
coche de seguridad, que estuvo en pista
nueve minutos.

Al reanudarse la carrera, no hubo
cambios de posicion, pero tanto Michelle
Gatting como Sergio Paulet empezaron
a presionar a sus predecesores, mientras
Niccold Schird empezaba a poner

terreno respecto a todos sus rivales. En la
novena vuelta, la lider del campeonato,
la danesa Michelle Gatting adelant6

al francés Neubauer, y las posiciones

se mantendrian hasta el final, con la
segunda victoria para Schiro. La emocién
estuvo detrds, en la copa Pro-Am, entre

el danés Brunsborg y el espaniol Paulet.
La presién a la que someti6 el espafiol

al lider de la clasificacién amateur fue
intensificdndose vuelta a vuelta, forzando
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al rival a exceder hasta en tres ocasiones
los limites de la pista.

El madrilefio desplegé un pilotaje
magnifico, agresivo pero seguro, que
permiti6 al publico situado en las
gradas, ser testigo de un espectacular
duelo entre los dos pilotos, con ataques
y adelantamientos constantes, con
Paulet llegando hasta la dltima curva
de la dltima vuelta con intencién de
lograr la victoria, pero finalmente

Ve N ' | ' A
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resulté imposible superar Brunsborg
por s6lo una décima de segundo
cuando cruzaron la meta, llegando
sexto en la general, y de nuevo segundo
en Pro-Am.

La victoria se le escapé este fin

de semana, pero Paulet rubricé

dos buenos segundos puestos en
condiciones de pista muy distintas,
lo que deja traslucir la capacidad de
adaptacion del de Boadilla del Monte

ﬁ

a todo tipo de circunstancias y seguir
siendo competitivo.

El fin de semana finalizaba para nosotros,
después de disfrutar de un magnifico evento
que nos permitié compartir nuestra pasion,
con los numerosos socios que acudieron a
Cheste, y vivir de cerca toda la emocién de las
carreras de la Ferrari Challenge Europe, con
nuestro piloto Sergio Paulet, luchando por
las primeras posiciones de la clase Pro-Am,
del Trofeo Pirelli.
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En OD Hotels tenemos nuestia propia
v personal clasificacion de estrellas,
porgue nos gusta salirnos de la norma,
de lo que se puede medir v ealeular.

Hoteles para exprimir el desting

al maximo, apovando lo local con
excelentes localizaciones, Para sentir
los detalles, el arte, la musica, la
arquitectura, el disefio que fe modea,

Hoteles sostenibles, abiertos, plurales,

amahles v llenos dé vida,
|
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