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EI\IIll[:IllNES EN ESTADO PURD

El 296 GTB redefine la idea de diversion al volante para ga,mntzza,r
emociones puras no solo cuando se busca su mdximo rendimiento,
sino también en su conduccion diaria. El automooil representa
una verdadera revolucion para Ferrart, ya que introduce un nuevo
motor V6 turbo de 120 ° de 663 cu, que se une a los galardonados
motores de 8 y 12 cilindros, acoplado a un motor eléctrico capaz

de entregar 122 kW adicionales (167 co). Este es el primer
automovil de 6 cilindros en la historia del Cavallino Rampante
para un modelo de carretera. Sus 830 cv en conjunto brindan un
rendimiento incomparable, desplegando un sonido innovador,
emocionante y unico.

Ferrari
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[ :on el nombre del modelo, que
se origina de la combinacién de
los dos primeros numeros de la

cilindrada total (2.992 cc) y del numero

de cilindros seguido de las iniciales

GTB (Gran Turismo Berlinetta), y

denominacién que entronca con la

mejor tradicién deportiva de Ferrari,
quisimos subrayar la importancia
trascendental que tiene el nuevo
motor V6, verdadero corazén
palpitante del 296 GTB y precursor de
toda una nueva era que, sin embargo,
hunde sus raices en los incomparables
mads de setenta anos de experiencia
que Ferrari atesora en el mundo de la
competicion.

De hecho, el primer Ferrari V6
present6 una arquitectura de 65° y
debuté en 1957 con el monoplaza
Dino 156 F2 de 1.500 cc de. A este le
siguieron en 1958 versiones de mayor
cilindrada con prototipos deportivos
de motor delantero como el 196 Sy
296 S, y los monoplaza de F1, como el
246 F1, que llev6 a Mike Hawthorn al
titulo del Campeonato de Pilotos de F1
el mismo afo.

“Hunde sus raices en los
incomparables mas de
setenta anos de experiencia
que Ferrari atesora en el
mundo de la competicion.”

El primer Ferrari en usar un Vé

en una posicion central-trasera en
1961 fue el 246 SP, que entre otras
cosas gano la Targa Florio de ese

anoy el siguiente. También en 1961,
Ferrari conquisté su primer titulo de
Constructores en el Campeonato del
Mundo de Férmula 1 con el 156 F1,
que estaba equipado con un motor
V6 de 120°. Los turbos ubicados

en el centro fueron instalados por
primera vez por Ferrari en el 126
CKen 1981 y luego en el 126 C2 de
1982, el primer automovil turbo en
ganar el Campeonato Mundial de
Constructores de Férmula 1, al que
siguid el éxito de 1983 con el 126 C3.
Finalmente, la arquitectura hibrida
turbo V6 se ha instalado en todos los
monoplazas de Férmula 1 desde 2014.

El sistema hibrido enchufable

(PHEV) del 296 GTB garantiza

una extraordinaria usabilidad,

una respuesta inmediata del

pedal y 25 km de autonomia en
modo totalmente eléctrico. El
cardcter compacto del automovil

y la introduccién de innovadores
sistemas de control dindmico, junto
con una aerodindmica refinada en
conjunto, permiten que el conductor
perciba de inmediato la agilidad y
capacidad de respuesta a sus mandos.
El diseno deportivo y sinuoso, y sus
dimensiones compactas subrayan
visualmente la gran modernidad

del 296 GTB, que encuentra
referencias vdlidas en coches como
el 250 LM de 1963, que representa la
combinacién perfecta de simplicidad
y funcionalidad.

También el 296 GTB, como el SF90
Stradale, estd disponible en versién
Assetto Fiorano para aquellos que
quieran aumentar ain mds su
cardcter prestacional, especialmente
en pista, gracias a la reduccién de
peso y modificaciones aerodindmicas.



Motor

Por primera vez en un modelo Ferrari
de serie, la arquitectura del 296

GTB presenta un motor turbo de 6
cilindros dispuesto en un dngulo de
120 °, acoplado a un motor eléctrico
plug-in. E1 V6 del 296 GTB ha sido
disenado y desarrollado desde cero
por los ingenieros de Maranello, y
sitda los turbocompresores en el
interior de la ‘V’, 1o que se traduce
en importantes beneficios en cuanto
a su compacidad, su menor centro
de gravedad y su reduccién de masa,
todo ello redundando en altisimos
niveles de potencia. De hecho, el
nuevo Ferrari V6 marca un récord
absoluto en un automovil de serie en
términos de potencia especifica con
sus 221 cv/l.

La integracién con el motor eléctrico
en la parte trasera incrementa la
potencia mdxima del 296 GTB hasta
los 830 CV, lo que lo coloca en la parte
superior de la categoria de sedanes
deportivos de tracciéon trasera. Esto no
solo redunda en una mayor usabilidad
del automovil en su conduccién

diaria, permitiéndole circular durante
25 km en modo totalmente eléctrico,
sino que ademads garantiza la mdxima
diversién al volante, gracias a la
inmediata y constante respuesta del
pedal al acelerar.

El motor estd compuesto de un motor
de combustién interna V6 turbo, la
caja de cambios DCT de 8 velocidades
con Ediffy la unidad eléctrica MGU-K
colocada entre el motor y la caja

de cambios, alineada con el motor
térmico. El embrague, situado entre
el motor térmico y el eléctrico, se
encarga del desacoplamiento de

los dos elementos en condiciones

de funcionamiento eléctrico. La
bateria de alto voltaje y el inversor
que gestiona los motores eléctricos
completan el sistema de propulsién
del coche.

Motor de Combustion

Gracias a sus 663 CVy 221 CV[], el
motor de combustién V6 del 296 GTB
marca un nuevo récord de potencia
especifica para un automévil de
produccién en serie. Para alcanzar
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este resultado, fue esencial la
introduccién de la configuracién

de 120 ° ‘V’ con combustién
igualmente espaciada, asi como el
posicionamiento de los turbos dentro
de la ‘V’, que aumenta el cardcter
compacto del conjunto y distribuye de
manera 6ptima las masas.

La arquitectura es altamente
beneficiosa en términos de
combustién, integracién de los
colectores de admisioén y soportes
del motor en los paneles laterales

de admisién de la culata. El motor
es mds compacto y ligero, dada la
eliminacién de pulmones y soportes
externos, y la dindmica de fluidos

se beneficia de la reduccién de
volumenes aumentando su eficiencia
de succién. La arquitectura de 120°,
mds desbalanceada horizontalmente
que una ‘V’ de 90 °, permite instalar
los turbos en una posicién central,
reduciendo significativamente

el volumen y recorrido del aire,
maximizando asi la permeabilidad
y eficiencia de los conductos de las
lineas de succién y descarga.
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Para obtener esta potencia especifica,
se elevo la presion en la cdmara de
combustion. El incremento implico la
necesidad de desarrollos dindmicos

y estructurales de termo-fluidos que
no afectaran el peso y la fiabilidad

del motor. El conocimiento de Ferrari
en términos de aleaciones ligeras,
tamano y componentes se volcé en el
motor de aluminio en su conjunto y las
culatas, ambos completamente nuevos
y disennados especificamente para la
arquitectura V6.

El grupo de caja de cambios del control
de distribucién es totalmente nuevo.

El movimiento se transmite por medio
de cadenas a un grupo de bombas
(aguay aceite) y tren de vdlvulas

a través de una transmisién y una
cadena dedicada por bancada. Este
grupo incluye una cadena principal
para control primario con tensor
hidrdulico especifico, dos cadenas

de casquillos con tensor hidrdulico
relativo y diferentes calibraciones
entre bancada derecha e izquierda, asi
como una cadena dedicada al control
del grupo de la bomba de aceite. El
varillaje de distribucién, equipado con
un mecanismo giratorio con punteria
hidrdulica, presenta perfiles especificos
del tren de vdlvulas de admisién y
escape.

El motor incorpora los ultimos
desarrollos de Ferrari en cuanto a
cdmara de combustién, introducidos
en el SF90 Stradale, con un inyector y
bujias centrales con inyeccién a 350 bar

“ El motor de aluminio en
su conjunto y las culatas,
ambos completamente
nuevos y disennados
especificamente para la
arquitectura V6 ”

que mejoran la mezcla en la cdmara,

el rendimiento y el nivel de emisiones.

Los conductos de admisién y escape
se han redisenado y ajustado para
maximizar la eficiencia volumétrica
y, por lo tanto, garantizar una alta
turbulencia en la cdmara.

Los turbocompresores IHI se han
redisenado por completo. La
adopcién de aleaciones de mayor
rendimiento se ha traducido en un
incremento de su velocidad mdxima
de rotacién, ahora a 180.000 rpm,
con el consiguiente aumento de
rendimiento y eficiencia, junto con
un aumento del boost equivalente al
24%. Los turbos, simétricos y contra
rotantes, explotan una arquitectura
monoscroll. Las soluciones técnicas
adoptadas han reducido el didmetro
de la rueda del compresor en un 5% y
el de la rueda de la turbina en un 11%
en comparacién con aplicaciones V8
similares, a pesar de la alta potencia
especifica. El beneficio asociado a

la reduccién de las masas giratorias
(la inercia del conjunto del rotor es

aproximadamente un 11% menor que
la del Ferrari V8 de 3.9 1) ha permitido
minimizar el tiempo de boost, para una
entrega instantdnea de la potencia.

El cigiienal es de acero nitrurado.
Para asegurar que sus pernos estén
orientados a 120 °, después de forjar
la pieza en bruto, se requiere una fase
de torsién seguida de tratamientos
térmicos de nitruracién profunda
(que garantiza la resistencia a altas
cargas), un procesamiento mecanicoy
su equilibrado. El orden de encendido
del nuevo V6 (1-6-3-4-2-5) surge de la
geometria del cigiienal. Su nivel de
equilibrado, que permite nivelar el 100%
de las masas giratorias y el 25% de las
alternas, permite reducir las cargas
sobre los cojinetes sin incrementar el
peso del motor.

Una nueva bomba de suministro de
aceite de desplazamiento variable fue
desarrollada con el objetivo de ajustar
continuamente la presién de aceite en
todo el rango de funcionamiento del
motor. Gracias a una vdlvula solenoide
monitorizada por la unidad de control,
el desplazamiento varia segin las rpm y
la carga, asegurando el flujo del aceite
exactamente necesario y maximizando
el ahorro de energia asociado con

el accionamiento de la bomba. Para
minimizar las pérdidas por salpicaduras,
el sistema de drenaje se ha mejorado con
seis rotores de recuperacion: tres para
los compartimentos de manivela, uno
para el compartimento de distribucién y
dos para los compartimentos de culata.
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Ferrari 296 GTB, la definicién del placer al volante.

La evolucidn del concepro de berlinerta deportiva biplaza con motor cenrral-trasero

de Ferrari dorado de una linea compacta, moderna y original. Supone roda una

revolucion para la Casa de Maranello al incluir un nuevo moror Ve de 120° acoplado

a un motor elécrrico enchufable o plug-in [PHEV) capaz de entregar hasra 830 CV.

Este nuevo modelo de Ferrari redefine la idea de diversion al volanfte para garantizar la
maxima emocion, no solo cuando se buscan las maximas presraciones, sino rambién

en su uso diario ya que puede circular en modo full-electric durante 25 km. La
diversion al volante esra asegurada, gracias a la respuesta inmediara de su aceleracién.
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El pulmén de admisién en los motores
Ferrari suele estar en el centro de la

‘V’. Sin embargo, el nuevo V6 cambia
de paradigma. Sus colectores estdn
situados en el lateral del cabezal y
estdn delimitados por una tapa que
soporta el cuerpo del acelerador. El
material termopldstico ligero del

que estdn hechos, contiene el peso

del motor. Esta solucién mejora el
rendimiento gracias al acortamiento de
los conductos y al efecto detuning de la
dindmica de fluidos, ademds de reducir
el time to boost (tiempo de empuje)
debido al menor volumen de la linea
de alta presion.

La nueva arquitectura comporto el
desarrollo de una linea de escape
mads lineal, colocada en la parte
superior del compartimento del
motor. La forma del escape aumenta
la permeabilidad de los gases de salida
y hace una contribucién significativa
al rendimiento. Los colectores de
escape y el catalizador estdn hechos
de Inconel®, una aleacién de acero al
niquel que aligera el escape y lo hace
mds resistente a altas temperaturas.

El nuevo motor V6 tiene un sonido
innovador y dnico, ya que combina
armoniosamente dos caracteristicas
que suelen estar en contraste,
como son la intensidad del turbo
y la armonia de las notas de alta
frecuencia del V12 atmosférico. El

timbre del sonido interno presenta

los 6rdenes de motor “puros” del V12
desde las bajas revoluciones, que dan
agudos de alta frecuencia. A esto se
suma una contribucién de las entradas
de admisién a altas revoluciones que
agrega profundidad a una intensidad
ya muy progresiva. El sonido de

este Ferrari acompafia la actuacién

del coche con una implicacién sin
precedentes, escribiendo un nuevo
capitulo en la historia de las berlinettas
de Maranello.

Incluso en el exterior, destaca el tono
alto facilmente reconocible del motor,
el progenitor de la familia F163,

que se ha ganado el apodo de “V12
pequeno” durante su desarrollo. La
arquitectura en ‘V’ de 120° garantiza
una combustién uniforme a lo

largo del tiempo, mientras que la
estructura de los colectores de escape
correspondientes, combinada con la
linea de cola tnica, amplifica las ondas
de presidn.

Estas caracteristicas son la base de su
pureza, ampliada por un limitador que
toca las 8500 rpm. No se puede olvidar
la contribucién del sistema patentado
de tuberia caliente, completamente
redisefiado para el 296 GIB, que eleva
el sonido mads alld de los sistemas

de postratamiento y lo transporta al
habitdculo, aumentando la experiencia
del conductor.

Motor eléctrico

Por primera vez, Ferrari propone una
arquitectura hibrida enchufable (PHEV)
de traccién trasera, en la que el motor
térmico MGU-K (Motor Generator Unit,
Kinetic) estd integrado con un motor
eléctrico en la parte trasera capaz

de entregar hasta 122 kW (167 CV),
derivado de la Férmula 1y que hereda
su nombre. Los motores se comunican
a través de un actuador llamado TMA
(Transition Manager Actuator) que
permite tanto su uso conjunto para
una potencia mdaxima de 830 hp, como
su uso Unicamente eléctrico.



La arquitectura del tren motriz estd
compuesta, ademds del V6 turbo y la
caja de cambios DCT de 8 velocidades
ya vista en SF90 Stradale, Ferrari Roma,
Ferrari Portofino M y SF90 Spider, por
la unidad eléctrica MGU-K en eje con
el motor térmico colocada entre motor
y caja de cambios. A ello se le afiade

el actuador TMA para desacoplar la
madquina eléctrica y el motor térmico,
la bateria de alto voltaje con una
capacidad de 7,45 kWh, y el inversor
destinado a la gestién de los motores
eléctricos.

El MGU-K es un motor de flujo axial

de un solo estator y rotor doble. Su
compacidad y estructura permitieron
el acortamiento axial del motor, lo que
finalmente contribuy6 a la reduccién
de la distancia entre ejes del 296 GTB.
El automdvil eléctrico carga la bateria
de alto voltaje, enciende el motor de
combustién interna, le proporciona par
y potencia adicional (hasta 167 cv) y le
permite conducir en modo totalmente
eléctrico. El disefio mejorado del MGU-K
le permite alcanzar un par maximo de
315 Nm, aproximadamente un 20% mads
que en aplicaciones anteriores.

El actuador de desacoplamiento TMA
(Transition Manager Actuator) permite
transiciones estdticas y dindmicas
muy rdpidas de engranajes eléctricos
a hibridos/térmicos y viceversa,
garantizando la continuidad y la
progresion del par. Su software de
control, desarrollado integramente
por Ferrari, interactia con los del
DCT, motor e inversor para gestionar
mejor el arranque del motor térmico
y su conexién y desconexion a la
transmisién. Gracias a los componentes
de nueva generacion, el TMA ha hecho
posible crear una transmisiéon muy
compacta donde el sistema tiene

un impacto general en la longitud

del tren motriz de solo 54,3 mms.

Su arquitectura se compone de un
embrague seco de tres placas, un
modulo de control del embrague

en linea con la linea de transmisién
equipado con unidades de control
y palanca de gestion del
embrague.

Gracias a un disefio innovador
basado en soldadura ldser, la bateria
de alto voltaje colocada en el piso

del automovil tiene una capacidad
de 7,45 kWh y una relacién peso/
potencia competitiva. Para minimizar
el volumen y el peso, el sistema de
enfriamiento, la compresién de la
celday las fijaciones estdn integrados
en un solo componente. Los médulos
de celdas contienen 80 celdas
conectadas entre si en serie. Cada
controlador de supervisor de celda se
instala directamente en los médulos
para maximizar la reduccién de
volumen y peso.

El inversor del 296 GTB se basa en dos
modulos de silicona paralelos cuyo
modo de suministro de energia se ha
optimizado para obtener el aumento
de par de la MGU-K a 315 Nm. Este
componente convierte la energia
eléctrica con una eficiencia muy

alta (superior al 94%), y es capaz de
suministrar la energia necesaria para
arrancar el V6 incluso en situaciones
de mdxima demanda de energia
eléctrica.

Aerodinamica

El 296 GTB irrumpe en el segmento
de berlinetta deportivo con opciones
aerodindmicas radicales e innovadoras.
El turbocompresor en ‘V’ del cdrter
permite que los componentes

criticos de generacién de calor se
concentren en la parte superior y
central del capd, para una mejor
gestién térmica del compartimento
del motor y componentes eléctricos.
La discontinuidad también se destaca
por el vuelco de un paradigma de
aerodindmica activa de Ferrari
consolidado desde el 458 Speciale, pues
en el 296 GTB el uso de un dispositivo
activo no tiene como objetivo
gestionar la resistencia, sino generar
carga adicional. El spoiler activo del
parachoques trasero del 296 GTB,
inspirado

en el
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LaFerrari, genera una alta carga trasera
cuando se necesita, igual a un mdximo
de 360 kg a 250 km/h en la configuracién
High Downforce y en la versiéon Assetto
Fiorano.

Las actuaciones se basan en una

perfecta optimizacién de los voltiimenes
que ha permitido llegar a un disefio
limpio y elegante, cuyos elementos de
rendimiento se mezclan con los temas
de estilo, potenciando la combinacién
de técnica y estética propia de todo
Ferrari. La aerodindmica del 296 GTB le
permite expresar mads carga vertical que
aplicaciones anteriores en configuracién
LD (Low Drag), a las que se afiaden 100 kg
adicionales gracias al spoiler activo HD
(High Downforce).

“Una perfecta
optimizacion de los
volumenes que ha
permitido llegar a un
diseiio limpio y elegante,
cuyos elementos de
rendimiento se mezclan
con los temas de estilo”

El motor y la caja de cambios se enfrian
mediante dos radiadores instalados
delante de las ruedas delanteras, junto
a los condensadores que enfrian la
bateria de alto voltaje. La evacuacién
de aire caliente en la parte inferior
evita la contaminacién térmica con el
flujo de enfriamiento del intercooler,
maximizando la eficiencia y reduciendo el
drea de entrada en beneficio de la limpieza
formal. Los radiadores del motor eléctrico
son alimentados por dos aberturas
realizadas bajo las partes laterales del
spoiler para liberar la seccién central del
frontal, utilizada para la generacién de
carga vertical, y optimizar el recorrido de
los circuitos con beneficios en cuanto a
compacidad y peso.
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En el compartimento del motor
conviven componentes del motor
térmico que alcanzan temperaturas
superiores a los 900 ° Cy elementos
eléctricos y electrénicos sujetos a
limites mds estrictos, lo que ha llevado
a un redisefio del trazado del turbo y
de la linea de escape. El enfriamiento
del sistema de frenos se desarrolla
alrededor de la pinza ‘Aero’ con
entrada de aire integrada introducida
en el SFO0 Stradale. Este elemento
requiere un conducto que conduzca el
aire desde el parachoques delantero al
compartimento de la rueda, que en el
296 GTB se ha integrado en el disefio
del faro. De hecho, debajo de los

DRL hay una abertura que conecta el
parachoques al paso de rueda a través
de un conducto paralelo al puntal del
marco.

La explotacién del parachoques para
la generacién de carga aerodindmica
ha llevado el disefio al extremo

y aumentado la capacidad de
enfriamiento de la parte inferior del
automovil, evitando la adopcién de
mecanismos aerodindmicos activos

en la parte delantera. El elemento
mads caracteristico del frontal es

la denominada bandeja de té: la
disposicién lateral de las masas
radiantes deja libre un volumen
central en el parachoques delantero
en el que se integra este elemento.

El dispositivo se basa en un concepto
tipico de los coches de carreras: la
superficie trasera del parachoques y la
superficie superior de la bandeja de té
crean un campo de sobrepresién que
contrasta con la depresién en la parte
inferior del coche. Esta separacién
existe hasta los extremos de la bandeja
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de té, detrds de los cuales el flujo de
aire se envuelve a si mismo, creando
un voértice coherente y enérgico
dirigido hacia los bajos. El movimiento
del aire da como resultado una
aceleracion local del flujo que produce
un alto nivel de succién y una mayor
carga aerodindmica en el eje delantero.

En la vista frontal, se puede ver que

el volumen lateral del parachoques

se pliega hacia adentro, enrolldndose
sobre el divisor: el espacio vacio asi
creado canaliza el flujo y maximiza
su caudal en la parte inferior. El
elemento se completa con un mamparo
vertical que genera una recompresion
local capaz de incrementar la carga
vertical y aumentar la extracciéon

de aire caliente de los radiadores.
Atn en el lado del parachoques,

el soplado lateral conduce el aire
hacia el compartimento de la rueda,
haciéndolo pasar por una abertura
en el paso de rueda. Su seccién de
salida estd calibrada para contener la
expansion transversal de la estela.

En la parte central, las superficies

se han llevado a la altura minima
permitida por los requisitos de
homologacién, reduciendo la distancia
al asfalto y exasperando la succién
producida gracias al efecto suelo, asi
como la carga aerodindmica delantera.
Hacia abajo en el drea rebajada, la
parte inferior se eleva ligeramente en
cambio para maximizar el flujo de aire
entre el piso del automoévil, el sueloy
la superficie vertical expuesta de los
generadores de vortice de sable. Su
geometria y su efecto en el piso trasero
garantizan el correcto equilibrio del
automovil en todas las condiciones
dindmicas.

La adopcién de la pinza ‘Aero’ hizo
posible eliminar el conducto de
ventilacién debajo de la palanca

de suspension para aumentar el
rendimiento del difusor delantero.

El espacio liberado se utilizé para
insertar una extensién lateral del fondo
plano que aumenta la superficie de
generacion de carga aerodindmica, asi
como un generador de vértice adicional
equipado con una innovadora seccién
en forma de ‘L.

El desarrollo aerodindmico de la

parte trasera del 296 GTB se centré

en la introduccién de un dispositivo
aerodindmico activo para la generacién
de carga vertical, un nuevo concepto en
las berlinettas Ferrari con motor trasero
central, que le permitia expresar un
altisimo nivel de carga aerodindmica.
También se prest6 especial atencién al
estudio de la gestion de la estela detrds
de la luneta trasera, con el fin de no
penalizar la resistencia al avance y
enfriamiento de los radiadores hibridos.

“El estilo de la zaga

rompe claramente con

la tradicion del Ferrari
cupé, optando por la
discontinuidad entre techo
Y capo trasero tipico de los
modelos spider”

Esta direccién estilistica hace que

el 296 GTB sea unico y reconocible.

A nivel aerodindmico, esto ha
posibilitado introducir un perfil de ala
que remata el techo y se prolonga en



dos aletas laterales que delimitan el
capé trasero.

La principal caracteristica
aerodindmica de la parte trasera es el
alerén movil que genera carga vertical
en condiciones de conduccién y
frenado a alta velocidad, maximizando
el rendimiento del automévil. El
concepto de aerodindmica activa del
296 GTB es diametralmente opuesto

al introducido en las berlinettas
deportivas Ferrari a partir del 458
Speciale. Si en las aplicaciones
anteriores las aletas difusoras permiten
pasar de la configuracién High
Downforce (HD) a una Low Drag ( LD)
para alcanzar la velocidad mdxima en
recta, en el 296 GTB el apéndice activo
apunta en cambio al aumento de carga.

El spoiler movil estd bien integrado en
el parachoques, ocupando casi todo

el espacio entre las luces. Cuando

no es necesario obtener la maxima
carga aerodindmica, se oculta en el
espacio obtenido en la parte superior
del espejo de popa. Tan pronto como
las aceleraciones controladas por los

=EHE TS

“Tan pronto como las
aceleraciones controladas
por los sistemas de control
dinamico superan un
umbral determinado, el
spotler se eleva por encima
de la carroceria”

sistemas de control dindmico superan
un umbral determinado, el spoiler

se eleva por encima de la carroceria.
Sus efectos combinados provocan

un aumento de 100 kg de carga en

el eje trasero, mejorando el disfrute
de la conduccién en situaciones

de rendimiento y minimizando la
distancia de frenado.

Para no comprometer el
funcionamiento de la parte trasera
del 296 GTB, era esencial asegurarse
de que el flujo que lo golpeaba
mantuviera una alta eficiencia en
las configuraciones LD y HD. La falta
de una luneta trasera que cierre

la parte trasera en continuidad

k §

implica la necesidad de gestionar

la separacioén del flujo procedente

del techo creando una especie de
carenado virtual que permita invertir
correctamente la parte trasera

del coche. Esto se obtiene con la
combinacién formada por las obras
de perfil, ala y soplo sobre la parte
terminal del pabellén, su calibrado en
CFDy en el Ttnel de Viento.

Los desarrollos en la parte delantera
han llevado a la necesidad de
contrarrestar los efectos en la parte
trasera en la configuracién LD, o
cuando la carga aerodindmica no se
beneficia de los 100 kg adicionales.
En este sentido, se aprovecharon

las oportunidades creadas por la
nueva linea de escape, que concentra
la mayor parte de las fuentes de
calor en la parte superior del
compartimento del motor. Esto ha
permitido optimizar las aberturas
necesarias para la ventilacién de

los componentes bajo el capd,
recuperando grandes superficies para
la generacién de carga aerodindmica,
especialmente debajo del motor, y
evitando pérdidas de eficiencia de
flujo hacia los bajos.

Gracias a la alta eficiencia del flujo en
la parte superior, fue posible dotar al
difusor de formas lineales y limpias,
en simbiosis con la parte superior

del parachoques. Su peculiaridad

estd representada por el canal

central caracterizado por una doble
curvatura. Gracias a esta aplicacién
fue posible cambiar la direccién de
liberacién a raiz del flujo en los bajos,
limitando su expansion vertical y por
lo tanto su resistencia al avance.

13
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Dinamica del Vehiculo

El desarrollo dindmico del 296 GTB

se ha focalizado en el aumento de las
mdximas prestaciones del automévil,
el logro de una conduccién divertida
en la cima de su categoria a través del
madaximo aprovechamiento de nuevas
soluciones arquitecténicas (V6, tren
motriz hibrido, distancia entre ejes
reducida del vehiculo). Sin olvidar,

la mejora de su usabilidad no solo a
nivel prestacional, sino también de las
funcionalidades que ofrece el disefio
hibrido.

Estos objetivos se lograron mediante
la definicién de la arquitectura

y dimensiones de los principales
componentes del vehiculo, asi como
la gestion de los flujos de energia y su
integracién con controles dindmicos.
No faltaron el desarrollo de nuevos
componentes, incluido el actuador
TMA 'y el Sensor Dindmico de Chasis
de 6 vias (6w-CDS), haciendo su
debut absoluto en el mundo de la
automocion, o de funciones como

el controlador ‘ABS evo’ que explota
la informacién derivada del sensor
6w-CDS y el estimador de agarre
integrado en el EPS.

En Ferrari, la diversion de conducir, o
la diversion al volante o fun to drive, se
caracteriza por cinco indicadores:

1. Lateral: respuesta a los mandos
del volante, sensacién de
respuesta rdpida trasera,
facilidad de conduccién

2. Longitudinal: velocidad y
constancia de la curva de
respuesta al acelerador

3. Cambio de marcha: tiempos
de cambio, sensacién de
progresiéon de marcha en cada
cambio de marcha

4. Frenado: sensacion del
pedal del freno en términos
de recorrido y respuesta
(eficiencia y modulacién)

5. Acuistica: nivel y calidad en el
habitdculo, y progresividad del
sonido del motor a medida que
aumentan las revoluciones

E2HE aTE
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Ademads de estos, la usabilidad de

las prestaciones también es muy
importante en el 296 GTB, y como

de ello tenemos el cambio eléctrico,
que en modo ‘eDrive’ te permite
alcanzar una velocidad de 135 km/h
sin la ayuda del motor térmico. En

la posicién ‘Hibrido’, en cambio, el
motor térmico interviene para ayudar
al eléctrico en caso de que se requiera
mds rendimiento. La transicién entre
marcha eléctrica e hibrida se gestiona
con gran fluidez para garantizar la
continuidad en la aceleracién y hacer
que la potencia del tren motriz esté
disponible en el menor tiempo posible.
Las distancias de frenado en seco se
han acortado significativamente con el
nuevo ‘ABS evo’ y su integracién con el
sensor 6w-CDS, que también garantiza
una mayor reiteratividad de la accién
de frenado.

“Desde el punto de vista
del chasis, cabe destacar la
reduccion de la distancia
entre ejes de 2600 mm,

-50 mm en comparacion
con las berlinettas
anteriores de Ferrari con
motor central trasero, en
beneficio de la agilidad

dinamica”

Otras soluciones destinadas a
aumentar la conduccién del 296
GTB incluyen el sistema de freno por
cable con la pinza de freno ‘Aero’,

la direccién asistida eléctrica y el
dispositivo aerodindmico activo
trasero, asi como los amortiguadores
magnetoreolégicos SCM-Frs.

También la limitacién del peso fue
objeto principal de desarrollo al ser
esencial para garantizar las maximas
emociones de conduccién. En linea con
ello, la introduccién del sistema hibrido
fue compensada por varios elementos,
incluido el peso del nuevo V6 (-30 kg

en comparacion con las aplicaciones
similares del Ferrari V8 anterior) y el
uso extensivo de materiales ligeros.
Estas soluciones técnicas han permitido
alcanzar un peso en seco de tan solo
1.470 kg, en lo mds alto de la categoria
en cuanto a relacién peso/potencia

(1,77 kg/CV).

Ademds, se consiguié un ahorro de

peso al equipar el 296 GTB con un solo
motor eléctrico que acciona unicamente
las ruedas traseras. Con respecto a las
principales funciones de carga, dispone
de frenado regenerativo en la parte
trasera en condiciones normales de
frenado, asi como cuando interviene

el ABS, sobrefrenando el eje traseroy
cargando la bateria mediante la gestién
combinada del ICE y del motor eléctrico.

La presencia de un solo motor eléctrico
hace que la traccioén se distribuya solo
a las ruedas traseras, al contrario de lo
que ocurre en el SF90 Stradale, lo que
redunda en una mejora de la relacién
peso/potencia del vehiculo y lo hace
mads ligero y compacto. Las principales
funciones de alimentacién en traccién
son los modos de conduccién hibrido
y totalmente eléctrico, regulados

por el piloto a través del pedal del
acelerador, gestionados por el control
del motor, supervisados por el control
hibrido de los flujos de energia 'y
monitorizados por el control de
traccién. Muy importante en este coche
es la transicion entre modo eléctrico

e hibrido, debido a la ausencia del eje
delantero eléctrico (RAC-e) del SFO0
Stradale.




Gran Lujo, la mejor
opcion para alojarse
en Sevilla

aciones que veras:

m: Cuenta con cama doble, bafio con
equipo tecnologico para que tu estadia sea

e Habitaciéon P
ducha y todo ¢
placentera.

Si estas pensando en Sevilla
para disfrutar de unas
merecidas vacaciones, ante
tantas opciones de hoteles
puedes confundirte un poco,
por ello para ayudarte hemos
recogido de primera mano

la mejor experiencia de
hospedaje de la ciudad vy hoy te
la traemos.

Habitaciones de lujo, espaciosas
y confortables

El hotel Unuk se caracteriza

por sus preciosas y lujosas
habitaciones. Estan
amuebladas de tal manera que
transmiten este toque hogarefo
al visitante para gue se siente
COMO en casa.

No solo eso, sino gue tiene
habitaciones exclusivas con
jacuzzi privado en la terraza.
Hemos recogido comentarios

y nosotros mismos avalamos

lo que se nos dice: disfrutar de
una noche dentro del jacuzzi

y viendo la ciudad desde la
terraza es una experiencia
fabulosa.

En definitiva, las habitaciones
para huéspedes estan
equipadas con lo Ultimo
en tecnologia. Asi, solo te
preocuparas p isfrutar.

e Habitacién Deluxe: Ticne un estilo moderno vy viene con un
espacio extra, ideal para los amantes de habitaciones grandes.

e Habitacién Grand Deluxe: Esta habitacion cuenta con un
patio interior o un balcén que da a la calle.

* Habitacién Junior Suite: Habitacion perfecta para la familia,
con cama doble, sofd cama y un espacio adicional. Los
huéspedes reciben un detalle de bienvenida y amenities
adicionales.

e Habitacion experience: Esté en la tercera planta del hotel v
ofrece una vista Unica e inmejorable a toda Sevilla. Cuenta con
terraza privada amplia en la que podras tomar el sol y disfrutar
del jacuzzi intimamente. Los huéspedes reciben un detalle de
""" ida y amenities adicionales.

ién experience Junior Suite: Aqui podras contemplar
iralda. Tiene terraza privada, sofda cama y un

0s huéspedes tambiéen tienen un
nities adicionales.

de la habitacion mas
jacuzzi,
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En cuanto a las principales funciones
de carga, cabe destacar el frenado
regenerativo en la parte trasera en

condiciones estdndar y en presencia de

ABS, la recuperacion de la liberacién
del acelerador (overbreaking o sobre
frenado) en el eje trasero y la funcién
de recarga de la bateria a través de una
gestiéon combinada del motor térmico
y el eléctrico.

Entre las funciones de ajuste y
distribucién del par, ademads del
control de traccién eléctrico y la
recuperacion de energia gracias a
la nueva unidad de freno por cable
que asegura la mezcla

hidrdulica y eléctrica

en todos los modos de
funcionamiento (ABS

incluido), hace su estreno
mundial en el 296 GTB

el ‘ABS evo’. Gracias

al freno por cable, el

recorrido del pedal se

reduce al minimo, lo que
aumenta la sensacién

de deportividad sin

descuidar la eficiencia

a bajas cargas y la

modulacién en pista.

El nuevo controlador

ABS, integrado con el

nuevo sensor 6w-CDS,

en cambio, garantiza un

mejor aprovechamiento

de los limites de agarre

de los neumdticos traseros, una mayor
repetibilidad de las distancias de

frenado y un aumento del rendimiento

de insercién.

Al igual que en el SF90 Stradale, en

el 296 GTB se instalé un selector para
la gestién de los flujos de energia
llamado eManettino junto con

el tradicional Manettino para los
controles de la dindmica del vehiculo.
El eManettino incluye cuatro modos
de funcionamiento que se pueden

seleccionar a través de los controles del

volante:

* eDrive: el motor térmico estd
apagado y la traccién se confia al
eje trasero; con bateria cargada le
permite viajar un mdximo de 25 km
a una velocidad no superior a 135
km [h

* Hybrid (H). Este es el modo
predeterminado en el arranque.
Los flujos de potencia se optimizan
para lograr la maxima eficiencia
y la 16gica de control decide de
forma independiente si encender o
apagar el motor térmico. Si
estd encendido, este
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ultimo puede ofrecer la mdxima
potencia y rendimiento.

Performance: el motor de
combustién interna estd siempre
encendido y promueve el
mantenimiento de la carga en
eficiencia, a fin de garantizar la
plena disponibilidad de potencia.
Este es el modo preferido cuando
desea dar prioridad a las emociones
de conduccién.

Qualify: prioriza el mdximo
rendimiento para mantener la carga
de la bateria.

El dispositivo de estimacién de agarre
o grip presente en el Side Slip Control
(SSC) va acompanado de un sistema

adicional basado en la implementacién

de la direccién asistida eléctrica.

Aprovechando la informacién del EPS y

cruzdndola con el valor del dngulo de
trimado estimado por el SSC, es capaz
de evaluar el agarre de los neumadticos
en cada giro, incluso en condiciones
de conduccién que no estdn al limite,
para garantizar un comportamiento
adecuado. de los controladores en

funcion de la adherencia a la carretera.

En condiciones de conduccién en
pista, el avance de la estimacién

en comparacién con aplicaciones
anteriores se puede valorar en un 35%.

El 296 GTB estd equipado con un nuevo

controlador ABS desarrollado
exclusivamente para Ferrari,
disponible en las
posiciones
‘Race’

y en adelante, que utiliza
informacién del 6w-CDS para
obtener una estimacién mads
precisa de la velocidad y optimizar
la distribucién de los frenos. De
hecho, el sensor 6w-CDS proporciona
mds informacién que el sensor de
velocidad de viraje (Yaw Rate Sensor
o YRS) utilizado hasta ahora. En
concreto, gracias a la medicién

de aceleraciones y velocidades

de rotacién en los 3 ejes (X, Y, Z),
permite los otros controladores
determinar con mayor precision,

el estado del coche optimizando

las intervenciones. Esta calibracién

permite aprovechar al maximo

la fuerza longitudinal de los
neumadticos durante el frenado recto
y combinado, donde el eje trasero
estd sujeto al compromiso natural
entre el rendimiento de frenadoy
la estabilidad lateral. Los resultados
en términos de distancia de frenado
son excepcionales: en comparacion
con el F8 Tributo, el 296 GTB reduce
la distancia de frenado de 200-0
km/h en un 8,8%, aumentando

la repetibilidad y la consistencia
prestacional en un 24%.
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Diseno Exterior

El diseno del 296 GTB nace como
resultado del deseo del Centro de Stile
Ferrari de redefinir el concepto de
berlinetta de motor central trasero
dandole al coche una linea compacta,
moderna y original. Gracias a su corta
distancia entre ejes y su apariencia
monolitica, representa la berlinetta
mads compacta de la empresa de
Maranello en la dltima década. Se
abandoné la tipica configuracién
fastback para centrarse en un
habitdculo que estaba ambientado

en un volumen potente, resultado

de la corta distancia entre ejes y la
composicién de elementos como los
musculosos guardabarros, el techo de
la visera, los contrafuertes volantes

y la nueva luneta trasera vertical. De
este modo se transmite un habitdculo

la carroceria y el habitdculo se ve
acentuada por el techo, la forma de
los arbotantes y la musculatura de los
guardabarros. La imagen es la de un
automévil muy compacto en el que el
habitdculo aparece sumergido en los
voliumenes circundantes.

El lateral revela la elegancia del 296
GTB y la sinuosa musculatura de

los guardabarros. A 1o largo de las
puertas corren trazos mads decisivos,
subrayados por una linea clara que
encaja en las entradas de aire a partir
de las cuales se genera una especie de
extrusion de la musculatura. En ella
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predominante en la percepcién general
del automovil.

La arquitectura limpia e impecable
parece surgir de un solo trazo de 1dpiz,
sin efectos 6pticos de iluminacién

ni desprendimientos cromdticos. Se
eligi6 un arquetipo que le daria al

296 GTB una identidad unica, capaz

de reescribir las reglas mientras
redescubria los principios auténticos
de un diseno claramente italiano.

La limpieza formal y las lineas bien
definidas realzan la deportividad del
automovil, un digno heredero de una
filosofia que hunde sus raices en la
mds pura tradicién Ferrari. Su gran
modernidad encuentra referencias
validas en los coches de los afios 60
caracterizados por una gran sencillez y
funcionalidad como el 250 LM de 1963,
en particular, que aport6 importantes
elementos de inspiracién como la

encaja el guardabarros trasero, cuya
seccién transversal ha sido disefiada
para garantizar que el flujo de aire
dirigido al spoiler alcance el rango
necesario para producir el rendimiento
aerodindmico requerido.

El frente tiene un volumen puro,

liso y compacto. En comparacién con
aplicaciones anteriores de proporciones
similares, el frontal del 296 GTB es mds
aerodindmico, y visto desde arriba,

la cresta del guardabarros delantero
delinea el perimetro del frente y

crea un disefio que rompe los grupos
Opticos delanteros.

apariencia sinuosa y monolitica, el
corte del pilar ‘B’, la composicién de
los guardabarros traseros sobre los que
se injertan las tomas de aire y la cola
truncada y ligera.

Uno de los elementos mds connotativos
del 296 GTB es la cabina, que se
distingue de otros deportivos de Ferrari
por su arquitectura de visera. El tema,
ya presentado en algunos modelos

de edicién limitada como el J50 y

en el modelo One-Off el P80/Cf, aqui
expresa su madurez total al unirse
orgdnicamente al contrafuerte volante
de la parte trasera y al compartimiento
motor transparente que resalta el V6.

Las caracteristicas de rendimiento
del 296 GTB se pueden apreciar de
un vistazo a través de una lectura
resumida de los tres cuartos
traseros. La profunda relacién entre

Los grupos 6pticos estdn inspirados

en la caracteristica forma de ldgrima
de los faros del pasado, estilo que en

el 296 GTB se reinterpreta con dos
gotas carenadas en la parte delantera
y se completa con la composicién
formal del faro, el DRL y la toma de
aire de los frenos. En cambio, el tema
de la mono-boca de la parrilla central
se interpret6 por descomposicion,
teniendo como resultado una forma de
balancin que subyace a la presencia de
los dos radiadores. En la parte central
se ha obtenido una pequena aleta
suspendida que recuerda las soluciones
adoptadas en la Férmula 1.



La parte trasera ultramoderna estd
dominada por un arco de contrafuerte
en forma de anillo que alberga la
tapa del compartimento del motor

en la base, desarrollado sobre una
superficie de vidrio tridimensional
sin precedentes: un elemento en el
color de la carroceria se destaca en

su parte central, que representa un
estilo querido a la Casa Maranello., ya
rastreable en el Ferrari Testarossa y
F355 GTB.

Otra caracteristica del 296 GTB es
la cola truncada, una superficie
mecanizada a partir de un sélido
que realza la compacidad de los
volumenes. En la parte superior,
el espejo de popa incorpora un
elemento horizontal que encierra
las luces integradas y spoiler.
Con las luces apagadas, el efecto
es una pantalla negra que se

extiende horizontalmente a través

del parachoques; Al encender los
proyectores se iluminan dos franjas de
luz en los extremos. Para completar

la percepcion de la tradicional luz
doble circular, se han introducido

dos rayones que acomodan las demds
funciones luminicas en la parte
inferior.

La presencia de un unico escape
central representa un elemento
de modernidad, donde su disefio
completa la base del perfil de la
estructura central del parachoques
que se expande hacia arriba

para llegar a los grupos 6pticos,
potenciando la lectura horizontal
de la parte trasera. El aleré6n
central activo estd alojado en el
compartimento de conexi6n de
las luces traseras y completa el
diseno. Esta solucién representa

Interior

El habitdculo del 296 GTB se desarrolla

en torno a la interfaz totalmente digital
presentada en el SFO0 Stradale, y es
precisamente de la coherencia estética con
este iltimo que se originan sus formas. Sin
embargo, si en el SFO0 Stradale se habia
destacado la tecnologia avanzada y la ruptura
con el pasado, en el 296 GTB se busca asimilar
el contenido técnico con una apariencia
refinada. La connotacién resultante es pura

y se caracteriza por una notable elegancia,
ademds de coherente con el disefo exterior.

La cabina del 296 GTB eleva el concepto de
pureza formal de los elementos funcionales

anuevas cotas. Desde una perspectiva
formal, cuando el motor estd apagado, los
instrumentos a bordo se vuelven negros,
mejorando el aspecto minimalista de la
cabina. El exclusivo tapizado de cuero
italiano de los asientos y su revestimiento
se ve reforzado por los nobles materiales
técnicos utilizados en los componentes
funcionales.

Una vez que se presiona el bot6n Start
Engine, todos los componentes cobran
vida gradualmente y el 296 GIB revela

su extraordinaria tecnologia en forma de
una interfaz excepcionalmente moderna,
ergondmica y completamente digital.

El grupo de instrumentos principal estd
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la combinacién perfecta de
funcionalidad, tecnologia y

diseno, asegurando el logro de un
rendimiento aerodindmico sin
comprometer la forma del automovil.

La llanta del 296 GTB tiene un
tratamiento pldstico de los radios
que acentua el efecto escultdrico

de la forma de estrella. También se
han disenado llantas de aleacién
especificas de cinco radios, cuya
parte esculpida estd resaltada por
un revestimiento de diamante. Cada
radio se combina con un segundo
elemento rodante que mejora la
extraccion de aire del hueco de la
rueda. Gracias a una reduccién de
peso de 8 kg en comparacién con las
llantas de aleacioén, las ruedas en
fibra de carbono opcionales son un
referente absoluto en términos de
prestaciones.

colocado en una hendidura profunda tallada
en el borde del tablero, que se caracteriza por
una superficie tensa y deliberadamente limpia.
De esta solucién de estilo surge el volante y

el grupo de instrumentos apoyados por dos
soportes estructurales visibles, que se estrechan
sin problemas en el tablero. Completando la
imagen hay dos satélites laterales, cada uno con
su propia drea tdctil capacitiva y una salida de
aire. El lado del pasajero es muy minimalista
con su pantalla estdndar, lo que les permite
participar activamente en la experiencia de
conduccion, casi como un copiloto.

El panel de la puerta se desarrolla en
continuidad cromdtica y material con el
salpicadero. En el medallén central, el disefio
es de cuchara alargada en forma de rombo que
aparece como un elemento tridimensional.
Este tipo de arquitectura otorga una ligereza
extrema a todo el panel, creando una temadtica
que estd ligada al diseno de la parte trasera.

El tinel, con un ajuste similar al del SFO0
Stradale, incorpora el selector de marchas con
la caracteristica forma de puerta y la carcasa
de la llave. Para el 296 GTB, los asientos se

han disenado con un diseno especifico de
diapason, obtenido mediante el uso de canales
contrastantes, en coherencia estética con el
contorno del habitdculo.

Una aplicacién de la filosofia de mdxima
limpieza formal estd representada por el HUD
(Head-Up Display) integrado en la tapiceria.

El disenio de los altavoces también sigue

el mismo principio donde se prefiri6 el de
material termopldstico, del mismo color que el
salpicadero, a una solucién metdlica.
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Assetto Fiorano

Aquellos que quieran sacar el mdximo
rendimiento a las caracteristicas

mds extremas del automdvil pueden
configurar el 296 GTB con la puesta

a punto Assetto Fiorano, obteniendo
asi las mejores prestaciones

gracias a importantes aportaciones
aerodindmicas y de reduccién de
peso. Entre estos tltimos, destacan los
amortiguadores Multimatic derivados
de las competiciones GT, con ajuste
fijo optimizado para su uso en pista;
los apéndices de fibra de carbono

de alta carga en el parachoques

|

7 annos de mantenimiento

Los inigualables estdndares de
calidad alcanzados y la gran
atencion al cliente son la base del
programa de asistencia extendida
de siete afios de Ferrari, también
ofrecido en el 296 GTB. Este
programa, vdlido para toda la
gama, cubre todo el mantenimiento
estdndar durante los primeros 7
afnos de vida del coche. El plan

de mantenimiento representa un
servicio exclusivo para los clientes,
quienes se asegurardn de conservar
el nivel de rendimiento y seguridad
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delantero que permiten que el
automovil obtenga hasta 10 kg mas
de carga vertical; y el uso extensivo
de materiales ligeros como la fibra de
carbono tanto en el interior como en
el exterior del coche. Sin embargo,
no nos hemos limitado a una mera
sustitucion, sino al redisefio de la
estructura de algunos componentes
incluido el panel de la puerta, para un
ahorro total de mds de 12 kg.

Finalmente, una librea especial
inspirada en el 250 Le Mans estd
disponible solo para aquellos que optan
por el Fiorano Assetto, cuyo disefio se

desarrolla a partir del parachoques
delantero con un fondo que abraza la
parrilla central y perfila su contorno. La
seccién continta sobre el cap6 en forma
de martillo avanza longitudinalmente
hasta afectar el techo y el spoiler trasero.

Entre las opciones disponibles bajo
pedido solo en el nivel de acabado
Assetto Fiorano, cabe mencionar la
luneta trasera ultraligera en Lexan®
que eleva la reduccién de peso total a
mads de 15 kg y los neumdticos Michelin
Sport Cup2R Performance, cuyo agarre
los hace especialmente adecuados para
su uso en pista.

de su automévil a lo largo de los
anos. Este servicio especial también
estd reservado para aquellos que
compran un Ferrari de ocasién.

Las principales ventajas del
programa de Mantenimiento
Genuine incluyen controles
programados (a intervalos de 20.000
km o una vez al ano sin limite de
kilometraje), repuestos originales

e inspecciones precisas utilizando
las herramientas de diagnéstico
mds modernas por personal
calificado formado directamente en

el Centro de Capacitacién Ferrari
en Maranello. El servicio estd
disponible en todos los mercados y
todos nuestros concesionarios de la
red oficial.

Gracias al programa Genuine
Maintenance, la amplia gama

de servicios postventa ofrecidos
por Ferrari se amplia ain mds
para satisfacer a los clientes que
desean mantener inalteradas las
prestaciones y la excelencia que
distinguen a los coches fabricados
en Maranello a lo largo del tiempo.
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UN NUEVO AUTOMOVIL ONICO, CONCEBIDO POR LOS DISENADORES
DE FERRARI A PARTIR DE LOS DESEDS DE UN CLIENTE

1 Ferrari BR20, es la altima
Eincorporacién de la serie One-

Off del Cavallino Rampante.
El automovil pasa asi a formar
parte del grupo mas exclusivo de
modelos de toda la produccion de
la empresa de Maranello, formado
por automoviles tinicos que son
desarrollados en base a los deseos
de un solo cliente y son disefiados a
partir de sus requerimientos.

El BR20 es un coupé V12 biplaza
desarrollado a partir del GTC4Lusso.
Por filosofia y enfoque estilistico
evocay conecta con los magnificos
Ferrari coupés de los aiios 50/60 sin
caer en la nostalgia, al conseguir
conjugar elegancia atemporal y
deportividad discreta. De hecho,

el automovil hace un guino a las
proporciones y la elegancia tipicas
de algunos de los Ferraris de doce
cilindros mas emblematicos, entre
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los que se encuentran el 410 SA y el
500 Superfast.

En comparacién con el GTC4Lusso,
los dos asientos traseros han sido
eliminados para obtener una linea
mas dinamica con un marcado
efecto fastback. El BR20 es unos
siete centimetros mas largo que el
coche del que procede, gracias sobre
todo al tratamiento del voladizo
trasero que crea una silueta que
resalta al maximo las proporciones
del coche. Una de las piedras
angulares del proceso de diseiio

del BR20 fue la variacion radical en
el volumen del habitaculo, gracias
al cual los diseniadores dirigidos
por Flavio Manzoni pudieron
imaginar proporciones innovadoras
destinadas a crear un tema de diseilo
exterior de gran fuerzay coherencia

. estilistica.

La solucion adoptada en la forma
del habitaculo crea un efecto
similar al de un par de arcos que se
extienden longitudinalmente, desde
el pilar A hasta el spoiler trasero.

El volumen trasero del mismo se

ha ahuecado para crear un canal
aerodinamico cuya salida queda
oculta por la banda trasera negra
debajo del spoiler. Esta moderna
reinterpretacion, tan querida

por Ferrari, de los contrafuertes,
conecta el automovil con los rasgos
estilisticos caracteristicos del
Cavallino Rampante, tipicos tanto
de la tradicion GT como de los
deportivos de la marca, como el 599
GTB Fiorano. Para aligerar visualmente
el habitaculo, el color negro del techo
hace de puente entre el parabrisas

y la luneta trasera, elevada sobre la
superficie del porton trasero para
acompanar el flujo de aire.



El musculoso parachoques trasero
se integra bien en un automovil de
aspecto agresivo como este donde
las luces traseras dobles interactiian
visualmente con los tubos de
escape rebajados colocados en un
difusor aerodinamico prominente
con solapas activas debajo de la
carroceria. Los escapes gemelos
redondos también se disehiaron
especificamente para el BR20.

Los detalles de fibra de carbono
que salpican el coche subrayan las
cualidades dinamicas y el nivel

de rendimiento que este 4x4 es
capaz de ofrecer. Las cubiertas de
brazos altas y sinuosas hacen que
la parte inferior del lateral sea mas
dinamica y enfatizan las salidas de
aire delanteras en el paso de rueda.
La gran parrilla delantera esta
adornada con un elemento superior

de fibra de carbono que crea una

continuidad estilistica con otros
Ferrari One-Off recientes, mientras
que una insolita insercion de cromo
en ambos lados enfatiza atn mas el
dinamismo del frontal.

La identidad del BR20 se acentfia
atin mas por las lamas horizontales
de la rejilla que lo caracterizan en
gran medida con su fuerte efecto
tridimensional. Hay innumerables
elementos creados especificamente
para este automovil, incluidos

los faros mas bajos y las luces de
circulacion diurna mas delgadas
que las del GTC4Lusso, que hacen
que el cap6 delantero parezca

atn mas largo. Las llantas de 20"
con acabado diamante tono sobre
tono también fueron disenadas
exclusivamente para este modelo
anico.

EL AUTOMQVIL GOMBINA UN ASPECTD
MODERNO Y DINAMICO CON EL ESPIRITU.
DE LOS FERRARIS DE LAS DECADAS DE
1050 Y 1980
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No menos destacable son sus interiores,
que cuentan con una combinacion
cuidadosamente disefiada, a peticion
del cliente, de cuero en dos tonalidades
de marrony fibra de carbono. Los
asientos tapizados en cuero Dark
Brown Heritage tienen un patron
exclusivo en la parte delantera junto a
los retrovisores delanteros y pespuntes
de cruz plateados bordados en los
hombros. El habitaculo consta de un
tnico volumen desde el parabrisas hasta
el compartimento de carga trasero,

que proporciona a los ocupantes una
sensacion unica de ligereza y amplitud.
Los paneles de roble con inserciones

de fibra de carbono adornan el banco
trasero, las asas internas y la plataforma
reclinable capaz de ocultar un area de
carga muy vasta.

El Ferrari One-Off BR20, fue disefiado
por un cliente fiel del Cavallino
Rampante que participo en cada fase

de su creacion. Este automovil tinico
interpreta como nadie la capacidad
historica de desarrollo en carroceria de
Ferrari. El automovil logra el objetivo de
transformar un modelo existente de una
manera original y efectiva, inspirandose
y al mismo tiempo rindiendo homenaje
a los valores fundamentales de la marca,
es decir, 1a pasion y la innovacion.
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EL BHZ[I ES llI\I I}IIPE V12 BIPlAZA BASAI]II EN
lA PlATAF[lHNIA IlEI. GTB4L|JSS[I
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__Pnuvfcrus ESPECIALES

El programa de Proyectos Espec1a1es tiene como objetivo la creacion de Ferrarls anicos denommados One-
Offs y caracterizados por un disefio exclusivo basado en lo que pide un solo cliente, que se convierte asi en
propietario de un modelo absolutamente tinico en el mundo, al no existir otro modelo similar. Cada proyecto

. parte de la idea del cliente, desarrollada junto con un equipo de disenadores del Centro Stile Ferrari. Después

de definir los aspectos de disefio, se pasa a la creacion de dibujos técnicos detallados y una maqueta, antes de
iniciar la construccion del automovil anico. El proceso dura mas de un ano, durante el cual el cliente participa
en todas las fases de desarrollo y verificacion del diseno. El resultado de esta actividad es un Ferrari

unico pues solo existe una unidad en todo el mundo, que lleva el logo del Cavallino

Rampante y esta construido de acuerdo con los mas altos estandares de

excelencia que caracterizan a cada uno de los vehiculos

producidos por la Casa de Maranello.
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FERRARI DAYTONA SP3

En las 24 Horas de Daytona el 6 de febrero de 1967, Ferrari logré una de las
mayores hazanas de su carrera deportiva, colocando tres automaoviles en el podio
en la primera carrera del Campeonato Mundial de Prototipos Deportivos de ese
ano. Los 330 P3/4, 330 P4 y 412 P ejecutaron un paseo triunfal ante la bandera a
cuadros en casa de sus historicos rivales de Ford.

Cada uno de ellos fue fruto de distintas evoluciones del 330 P3, modelo que

el equipo comandado por el ingeniero Mauro Forghieri consiguio mejorar
significativamente en cada uno de ellos en cada uno de los tres ejes de cualquier
coche de competicion: motor, chasis y aerodinamica. El 330 P3 / 4 encarnaba a
la perfeccion el espiritu de los prototipos deportivos de los anos 60, una década
considerada la edad de oro del automovilismo y que todavia representa una
referencia fundamental que influyo en generaciones enteras posteriores de
ingenieros y disefiadores.
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FERRARI DAYTONA SP3

artiendo de su nombre, el
Ferrari Daytona SP3 hace un
guino a ese legendario hat-
trick con la clara intencion de
rendir homenaje a los Prototipos
Deportivos Ferrari que ayudaron
a que la marca formase parte de
la leyenda del automovilismo.
El modelo de edicion limitada
presentado hoy en el circuito
internacional de Mugello dentro de
las Ferrari World Finals 2021 se une
al segmento ‘Icona’ del que ya formas
parte los Ferrari Monza SP1 y SP2.

Su diseno pivota sobre la yuxtaposi-
cion armoniosa de contrastes entre
superficies plasticas y sensuales, que
alternan con lineas incisivas que
evocan la relevancia creciente de la
aerodinamica en el disefo de los
coches de competicion de la época
como fueron el 330 P4, el 350 Can-Am
y el 512 S. Es del mundo de los Proto-
tipos Deportivos de donde el Ferrari
Daytona SP3 se inspira al equipar
una carroceria tipo ‘Targa’ con un
techo rigido extraible. Esta eleccion
brinda al conductor emociones tini-
cas y al mismo tiempo garantiza una
gran facilidad de conduccion.

Desde un punto de vista técnico, el
Ferrari Daytona SP3 se inspira en

el refinamiento de las soluciones

de ingenieria ya adoptadas en los
coches de competicion de la década
de 1960. Tanto hoy como entonces la
buisqueda de prestaciones se produ-
jo interviniendo en las mismas tres
areas. El automovil esta equipado
con un motor V12 de aspiracion
natural en posicion central-trasera,
arquitectura tipica de los automovi-
les de competicion. Esta version del
motor de combustion mas iconico de
la empresa de Maranello desarrolla
840 CV de potencia, 1o cual lo con-
vierte en el mas potente producido
hasta ahora por Ferrari, 697 Nm de
par y un maximo de revoluciones de
9500 rpm.

El chasis esta hecho de materiales
compuestos que utilizan tecnologias
de la Formula 1 que no habian sido
vistos en los Ferrari de carretera des-
de el LaFerrari, el tlltimo Supercar
de Maranello. El asiento esta integra-
do en el chasis para reducir el peso
del automovil y brinda al conductor
una posicion de conduccion similar
a la de un modelo de competicion.

“EL FERRARI DAYTONA
SP3 ES EL AUTOMOVIL
MAS EFICIENTE
AERODINAMICAMENTE
JAMAS CONSTRUIDO POR
FERRARI"

Por ultimo, tomando como base los
modelos en los que se inspira, el
estudio aerodinamico y estilistico se
oriento hacia la maxima eficiencia
mediante el uso exclusivo de solu-
ciones pasivas a nivel aerodinamico.
Gracias a innovaciones inicas, como
las chimeneas que extraen aire a
baja presion de los bajos, el Ferrari
Daytona SP3 es el automovil mas
eficiente aerodinAmicamente jamas
construido por Ferrari sin haber
recurrido a dispositivos aerodinami-
cos activos. Gracias a la inteligente
integracion de estas soluciones
técnicas, el automovil puede ace-
lerar de cero a 100 km/h en 2,85
segundos y de cero a 200 km/h en
solo 7,4 segundos: unas prestaciones
de emocion pura, una configuracion
extrema y el embriagador sonido del
V12. El maximo placer de conduc-
cion al volante.




LA IMPORTANCIA DE LA VISION PARA CONDUCIR Y EVITAR ACCIDENTES
Una mala visién a 120 km/hora multiplica hasta 10 el riesgo de tener un accidente de trafico

experiencia Tecnologia Oftalmologia

os accidentes de trafico son por definicién un even-

to extraordinario con una repercusion desfavorable

en personas y/o en objetos.

Como causa de muerte, los accidentes de trafico
corresponden al 0,5% de todas las causas de mortalidad,
pero al existir un factor evitable en la mayoria de los casos,
y cualquier medida preventiva se debe aplicar sin mas
dilacion.

Las causas de los accidentes de trafico se engloban como
consecuencia del estado de la propia red viaria, por la salud
visual insuficiente, por ingerir sustancias toxicas (drogas,
alcohol), por deficiencia en la audicidn, por ausencia de
buenos reflejos, etc., o incluso, por el factor humano, al ser
la persona la que toma las decisiones sobre el movimiento
del vehiculo.

En estas lineas, la jefa de la Unidad de Oftalmologia del
Hospital Ruber Internacional, doctora lIsabel Garabito,
explica lo importante que es tener una buena visién antes
de decidir ponerse al volante de un automavil.

“Sabemos que un 24% de los accidentes de trafico estan
relacionados con la falta de visidn, problemas en la vision
o por una falta de atencidn visual (Acuerdo de Helsink)”,
afirma la doctora.

El 90% de la informacién que recibimos, y que nos permite,
entre otras cosas conducir sin peligro, es visual. “No
debemos distraernos ni desviar la vista de la carretera y es
imprescindible detectar si existe o no algin problema de
visién. Una mala vision a 120 km/hora multiplica hasta 10
el riesgo de tener un accidente de trafico”, afirma la doctora
Garabito.

Segun esta experta, es muy importante realizar una revisién
visual completa antes de coger cualquier vehiculo. “La
vision dindmica se ve obligada a adaptase a un entorno
rapidamente cambiante como consecuencia de la elevada
velocidad. Si a esta particularidad afiadimos la presencia
de un problema visual no compensado las consecuencias
pueden ser desastrosas”, subraya.

Casi un 26% de los espafioles entre 18 y 30 afios nunca se
han hecho un examen visual. El Instituto Gerontoldgico,
portal geridtrico destinado a la tercera edad, afirma
que muchos conductores, con problemas de célculo de
distancias, pueden presentar trastornos visuales que pasan
desapercibidos en un examen basico.

El 70% de los conductores tiene peor agudeza visual
nocturna y el sentido de la profundidad es 7 veces menos
eficaz por la noche que durante el dia. La doctora Isabel
Garabito indica que, ademads, también sabemos que la
proporcidon de accidentes mortales crece notablemente
durante la noche llegando en situaciones en que se carece

de iluminacién a una proporcién que multiplica por 4 la
correspondiente a horas diurnas.

“La falta de visidn acentta otros problemas como la fatiga,

el alcohol, el consumo de drogas, la velocidad, la falta de
reflejos, las distracciones o las condiciones atmosféricas. Los
paneles informativos de las carreteras en ocasiones durante
su lectura obligan a abandonar la vista de la calzada durante
tres o cuatro segundos lo que, a cierta velocidad, supone un
recorrido de mas de 100 metros y pueden suponer también
motivo de distraccion durante la conduccion”, puntualiza la
doctora.

La jefa de la Unidad de Oftalmologia del Hospital Ruber
Internacional, recomienda unos consejos que pueden
ayudar a una conduccién mejor, no sin antes realizar una
correcta revision oftalmolégica.

Enfocar a lo lejos y comprobar el campo visual. Fijarnos
en algo que esté a mas de 6 metros y mantener la mirada
durante un tiempo. Protegerte de los deslumbramientos
(debido a las luces de otros vehiculos o de la radiacién
solar). Durante el dia se pueden usar gafas de sol con la
fotoproteccion adecuada y polarizadas y por la noche
existen unas gafas especializadas en el caso de tener reflejos
excesivos o patoldgicos. También es muy importante tener
en cuenta que la pupila tarda en adaptarse cuando se entra
o se sale de un tunel y eso puede hacernos no ver en un
momento determinado. Usar las gafas o lentes de contacto
para conseguir la mejor agudeza visual corregida. Mantener
los cristales del coche limpios y limpiarlos con frecuencia
durante los viajes largos.

“Especial precaucién deben de tener aquellas personas
operadas de catarata, glaucoma, cirugia refractiva, puesto
que sus ojos tienen una mayor sensibilidad en el caso de

colisiéon. Lo mas recomendable es elegir unas gafas muy
resistentes para evitar lesiones oculares”, reconoce Isabel
Garabito.

La oftalmdloga, aconseja disminuir las horas de conduccion
nocturna, asi como la velocidad, ya que el campo visual
se reduce hasta 75 grados a medida que se aumenta la
velocidad

Estos consejos no eximen la importancia de acudir al
oftalmdlogo para descartar cualquier problema de vision.

“Miopia, el paciente ve mal de lejos; hipermetropia,
provoca que los objetos cercanos se vean borrosos y con
el tiempo la vision lejana también sea deficiente; presbicia,
supone pérdida gradual de la capacidad de enfocar que
suele ocurrir a partir de los 40 — 50 afios; y/o astigmatismo,
desenfoque tanto de lejos como de cerca, etc.”, enumera
la doctora.

De acuerdo a la experta, existen otras enfermedades
oculares que afectan a la visién, como puede ser la catarata,
cuyos sintomas son visién borrosa, dificultad para ver de
noche, sensibilidad a la luz, el glaucoma y retina periférica
alteraciones en la retina periférica que también reducen
campo visual, etc.

El nuevo permiso de conducir europeo tendra como
principal exigencia la agudeza visual y en concreto la
agudeza visual de lejos, los campos visuales, la visién
nocturna, la sensibilidad al deslumbramiento y al contraste.

Por todo ello, la doctora Garabito anima a una revisién
oftalmoldgica anual que probablemente contribuira a
disminuir el riesgo de tener un accidente de trafico
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ESTILO

Aunque inspirado en el lenguaje esti-

listico de los coches de competicion
de los afios 60, el Ferrari Daytona SP3
tiene formas muy modernas y ori-
ginales. De hecho, la plasticidad del
automovil rememora los volumenes
evocadores de los Prototipos Depor-
tivos, reinterpretandolos en clave
contemporanea. No hace falta decir
que un proyecto tan ambicioso re-
quirio del director de diseno Flavio
Manzoni y al equipo del Centro Stile
de Ferrari, que guio las elecciones
estilisticas basadas en una estrategia
cuidadosamente ponderada.

EXTERIOR

El habitaculo con el parabrisas envol-
vente del Ferrari Daytona SP3 adquie-
re el aspecto de una cipula engas-
tada en una sensual escultura cuyos
guardabarros, igualmente sinuosos,
emergen con decision. El equilibrio
general se ve resaltado por el aspecto
monolitico de los volimenes que
comunican la caracteristica habili-
dad en la fabricacion tan tipica de la
carroceria italiana. La sensacion es la
de estar frente a un objeto donde la
fluidez de las masas se combina con
superficies mas incisivas para crear
ese equilibrio estético que siempre
ha caracterizado la historia de la
Casa de Maranello.

Los guardabarros lisos de doble
cresta hacen referencia a la plastici-
dad de otros Prototipos Deportivos
Ferrari como el 512 S 0 el 312 P. La
forma de los arcos de rueda connota
efectivamente la geometria del late-
ral, donde el arco delantero resulta
mas estructurado y, no siguiendo
exactamente al neumatico, genera
un fuerte vinculo entre rueda y caja,
mientras que el trasero abraza la
parte delantera de la rueda, corrien-
do hacia la cola, creando una forma
musculosa y dinamizando la vista de
tres cuartos.

Otro elemento clave es la puerta de
apertura en ala que, gracias a la caja
de aire integrada, canaliza el aire
hacia los radiadores laterales. Su
forma escultorica se caracteriza por
un pronunciado hombro en el que se
ha obtenido una entrada de aire que
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esta opticamente ligada al corte ver-
tical del parabrisas. La superficie de
la puerta ayuda a gestionar el flujo
de aire procedente del compartimen-
to de las ruedas. Este tratamiento de
superficie esta relacionado con el de
automoviles como el 512 S, que ayudo
a crear los codigos estilisticos del
Ferrari Daytona SP3.

“EL FRONTAL DEL
FERRARI DAYTONA
SP3 ESTA DOMINADO
POR DOS PODEROSOS
GUARDABARRQOS DIVIDIDOS
EN UNA SECCION EXTERNA
Y OTRA INTERNA"

Los retrovisores estan ubicados en
una posicion adelantada con respec-
to a las puertas, en otra clara refe-
rencia a los Prototipos Deportivos

de los aios 60. Este posicionamiento
fue elegido para asegurar una mayor
visibilidad y reducir el impacto en

el flujo de aire dirigido a las tomas
de aire de las puertas. Su forma y so-
porte se han perfeccionado mediante
simulaciones CFD especificas para ga-
rantizar que el flujo de aire hacia las
tomas de aire no se interrumpa.

Pero es la vista trasera en tres cuar-
tos la que resulta mas significativa,
asi como aquella desde la que se
puede apreciar plenamente la gran
originalidad del Ferrari Daytona SP3.
La puerta parece un volumen faceta-
do que genera un diedro en suave re-
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lieve y, en conjunto con el poderoso
guardabarros trasero, crea un corte
lateral sin precedentes. La puerta
extiende la superficie del paso de
rueda delantero, creando un con-
trapeso a la musculatura de la parte
trasera, produciendo un cambio en
los voliimenes en el lateral y propor-
cionando al automovil un efecto dis-
tintivo de cabina hacia adelante. Esta
arquitectura, tipica de los deportivos,
es posible gracias al desplazamiento
de los radiadores laterales.

El frontal del Ferrari Daytona SP3
esta dominado por dos poderosos
guardabarros divididos en una
seccion externa y otra interna. Este
ultimo se sumerge en un conducto
de aire en el capd, aumentando la
percepcion volumétrica del guar-
dabarros. La relacion entre la masa
percibida de la seccion externay la
funcion aerodinamica de la interna
resalta el vinculo entre técnica y esti-
lo que distingue al automovil.

El parachoques cuenta con una
generosa parrilla central, enmar-
cada por dos pilares sobre los que
destacan unas lamas horizontales
delimitadas por el borde exterior del
parachoques. Los faros se caracteri-
zan por una tapa movil que recuerda
los tipicos faros retractiles de los
superdeportivos antiguos, un tema
de especial querencia en la tradicion
de Ferrari, y que le confiere al mo-
delo de un aspecto agresivo y mini-
malista. Dos bumperetas, que hacen
referencia a los movimientos aero-
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dinamicos del 330 P4 y otros Proto-
tipos Deportivos, emergen del perfil
externo de los faros, aumentando la
expresividad del frontal.

La parte posterior destaca la poten-
cia volumétrica del guardabarros
gracias al uso de un elemento de dos
secciones y esta adornada con un
bolsillo aerodinamico que aumenta
el efecto tridimensional. El compar-
timiento de pasajeros, compacto y

FOFFEFl —
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conico, crea en la parte trasera, junto
con los guardabarros, un respaldo
poderoso en el que hay un elemento
dorsal que muestra el V12 de aspira-
cion natural al final, el corazon pal-
pitante de este nuevo Ferrari ‘Icona’.

Una serie de lamas horizontales
completan la estructura trasera,
donde el volumen monolitico ligero,
radical y estructurado resultante le
da al Ferrari Daytona SP3 un aspecto

futurista donde se incluyen elemen-
tos tipicos del ADN de Ferrari. Las
luces traseras consisten en una barra
de luces horizontal dispuesta debajo
del spoiler y oculta en la primera fila
de lamas. El par de escapes se enca-
jan en la parte superior del difusor
en una posicion central, contribu-
yendo a su aspecto agresivo y com-
pletando un esquema que tiende a
agrandar Opticamente el automovil.
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INTERIORES

Incluso para el interior, el Ferrari Daytona SP3
se inspira en Ferraris como el 330 P3 [ P4, el 312
Py el 350 Can-Am. A partir del chasis de altas
prestaciones, se ha disefiado un entorno cuida-
dosamente refinado, logrando una comodidad

y acabados dignos de un Gran Turismo moder-
no, incluso con un lenguaje minimalista. De

los Prototipos Deportivos se ha mantenido la
filosofia de ciertos codigos lingiiisticos, donde
el salpicadero, por ejemplo, es puro y funcional,
aunque totalmente moderno. Las caracteristicas
alfombrillas ensilladas que servian de asientos y
se aplicaban al bastidor de los Prototipos Depor-
tivos se han transformado, obteniendo asientos
modernos integrados en la carroceria en conti-
nuidad material con los montantes circundantes.

Algunos elementos externos, incluido el parabri-
sas, influyeron positivamente en la arquitectura
interior. En vista lateral, el corte transversal del
techo sobre la insercion del parabrisas define un
plano vertical que divide el habitaculo en dos,
separando la zona funcional de los asientos.

Esta arquitectura se presta a una doble caracteri-
zacion, claramente deportiva pero muy elegante.

El interior del Ferrari Daytona SP3 tiene como
objetivo garantizar tanto al conductor como al
pasajero un entorno de conduccion comodo

al basarse en las senales de estilo tipicas de los
coches de competicion.

“LOS ASIENTOS ESTAN INTEGRADQOS EN
EL CHASIS Y, POR LO TANTO, TIENEN
EL DISENO ENVOLVENTE ERGONOMICO
TIPICO DE LOS AUTOMOVILES DE ALTO
RENDIMIENTO, PERO TAMBIEN EL TIPO
DE DETALLE METICULOSO QUE LOS
DISTINGUE"

La idea principal era ampliar la cabina visual-
mente creando una separacion clara entre el area
del tablero y los dos asientos. Estos tltimos, de
hecho, son parte de una continuidad de textu-

ra sin fisuras, su moldura se extiende hasta las
puertas, reproduciendo la elegante funciona-
lidad tipica de los prototipos deportivos. Esta
misma extension de la moldura también se pue-
de ver en el area del umbral cuando las puertas
estan abiertas.

El tablero sigue la misma filosofia, donde la
estructura del Ferrari Daytona SP3 implica que

la moldura se extiende hasta las luces trase-

ras, abrazando toda el area que conecta con el
parabrisas. El tablero delgado y tenso parece casi
flotar dentro de la tapiceria. Su disefio se desa-
rrolla en dos niveles, con una carcasa superior re-
cortada, que tiene un aspecto limpio y escultural,
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que se separa de la inferior con una clara linea
divisoria de textura y funcionalidad. Todos los
controles tactiles de la interfaz hombre-maquina
(HMI) estan agrupados debajo de esta linea.

Los asientos estan integrados en el chasis y, por
lo tanto, tienen el disefio envolvente ergondémico
tipico de los automoviles de alto rendimiento,
pero también el tipo de detalle meticuloso que
los distingue. La conexion de textura entre los
asientos y la extension del tema a las areas recor-
tadas adyacentes, asi como ciertos efectos volumé-
tricos, fueron posibles porque son fijos, mientras
que los ajustes del conductor son atendidos por
una caja de pedales ajustable. La clara separacion
entre el area técnica de la cabina y el area de los
ocupantes también permitio que el volumen del
asiento se extendiera hasta el piso. Incluso los re-
posacabezas hacen referencia a sus homologos de
competicion, pero mientras que en estos tltimos
estan integrados en asientos de una sola pieza,
en el Ferrari Daytona SP3 son independientes. El
asiento fijo y la arquitectura de la caja de pedales
ajustable significaban que podian anclarse al
revestimiento trasero, lo que también ayudaba a
aligerar visualmente la cabina.
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“EL ASIENTO FIJO Y LA

ARGQUITECTURA DE LA CAJA DE
PEDALES AJUSTABLE SIGNIFICABAN
QUE PODIAN ANCLARSE AL
REVESTIMIENTO TRASERO, LO QUE
TAMBIEN AYUDABA A ALIGERAR
VISUALMENTE LA CABINA"

El diseno del panel de la puerta contribuye al
ensanchamiento visual del habitaculo. Algunas
zonas ensilladas se han insertado en la estruc-
tura de fibra de carbono, donde la tapiceria de
cuero en el panel de la puerta a la altura de los
hombros acentua el efecto envolvente y refuerza
el vinculo con los Prototipos Deportivos. En la
parte inferior, sin embargo, la superficie actia
como una extension del asiento. El tianel se
caracteriza por un sable insertado bajo el remate
de conexion entre los asientos, cuyos elementos
funcionales estan dispuestos en sus extremos.
En su zona frontal se encuentra el porton rein-
troducido en la gama a partir del SF90 Stradale,
pero en este caso la tematica se interpreta en una
version en voladizo, casi suspendida respecto a
los voliimenes perimetrales. La estructura termi-
na en un pilon central de fibra de carbono que
parece soportar todo el tablero.
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La Ciudadela Marbella,
exclusivos hoteles boutique
para vivir la esencia marbelli

La Ciudadela Marbella es unaincreible
experiencia de alojamiento de lujo en
pleno casco histérico de Marbella. Un
lugar en el que disfrutar de la auténti-
ca esencia marbelli que convirtio a la
ciudad en un destino imprescindible
para la alta sociedad y las celebrities.

Tanto Maison Ardois como el Hotel
Santo Cristo estan ubicados en edi-
ficios singulares de Marbella y combi-
nan la arquitectura senorial andaluza
del s. XIX y principios del XX con una
decoracién moderna, sofisticada y sin
ostentaciones, apostando por el dise-
noy el confort y de la mas alta calidad.

——
—...

Hotel Santo Cristo

El hotel se encuentra ubicado en un edificio de 1920 en uno de los rincones con
mas encanto del pueblo de Marbella: la plaza del Santo Cristo de la Vera Cruz.
En elinterior, el cuidado por los detalles, el mimo con el que se ha tratado cada
elemento de mobiliario y decoracion, contrasta con el espectacular patio cen-
tral sobre el que se distribuyen las estancias inspirado en un fundug musulman.
Cada una de las 15 habitaciones se ha disefado para que cada huésped sienta
que se encuentra en su hogar. Materiales naturales como la madera, el esparto o
el mimbre, aportan un toque rustico, calido y acogedor a los espacios.

El hotel Santo Cristo completa la experiencia con La Bouganvilla, un restaurante
donde la alta gastronomia revive la cocina de mercado, dando importancia al pro-
ducto local, de kildmetro cero y de temporada, revisando el tradicional concepto
de tapa andaluza, dotandola de una nueva dimensién. Asimismo, La Bouganvilla
cuenta con una de las cartas de vinos mas especiales y exclusivas de la ciudad.



[(SERHEANAY

e ( ‘ : i N il
4

Maison Ardois

Situado en la céntrica Calle Ancha de Marbella, el es-
pectacular edificio, construido en 1929, esta compues-
to de 9 habitaciones decoradas con lineas limpias y mo-
dernas que convierten los espacios en un remanso de paz.
Ademas, Maison Ardois cuenta con una terraza panoramica en
la que poder disfrutar de un coctel mientras se disfruta de una de
las vistas mas bonitas de la ciudad de Marbella.

La carta gastronémica puede saborear-
se en Thaissence, un espectacular e
innovador restaurante que propone un
emocionante viaje gastronémico con un
hilo conductor: el producto fresco de ki-

[6metro cero. Asi, el pueblo de Marbella
y la provincia de Malaga se entremezclan
con los sabores de la cocina thai y peruana
en un baile de sabores y texturas que enamo-
rara a cada comensal.

Saborea el imprescindible salmorejo La Ciuda-
dela, el ceviche de atun o el entrecot de ter- 4
nera premium, unaimpresionante fusion de a"'r’,f

sabores fruto de laimaginacion del chef. &= =
& I._ )

Fd
#
o

En Thaissence cada detalle esta cuidado
almilimetro, desde los platosy su presen-
tacion, hasta el servicio en sala. Al igual ™
gue su excelente carta de vinos, con una .
exclusiva seleccion de caldos y cham- /
pagnes que combina propuestas locales S
con las mejores bodegas del mundo.
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MOTOR

Para darle al Ferrari Daytona SP3 el
V12 mas emocionante del mercado,
Ferrari eligi6 el motor del 812 Com-
petizione como punto de partida,
pero lo reubico en la posicion media
trasera para optimizar el diseiio

de admision y escape, asi como la
eficiencia dinamica de fluidos. El
resultado es que el motor F140HC es
el motor de combustion interna mas
potente jamas construido por Ferrari
y ofrece unos descomunales 840 CV
de potencia y un sonido estimulante
V12 tipico de un Cavallino Rampante.

El motor tiene unaV de 65 ° entre

sus bancos de cilindros y conserva la
capacidad de 6.5 litros de su predece-
sor, el F140HB, que deslumbra en el
812 Competizione del que hereda sus
actualizaciones. Todos los desarrollos
mejoran el rendimiento de un tren
motriz que marca el nuevo punto de
referencia dentro de su categoria gra-
cias a su asombroso sonido, logrado

a través de un trabajo especifico en
las lineas de admision y escape, y la
caja de cambios de 7 velocidades, que
ahora es ain mas rapida y emocio-
nante que nunca gracias al desarrollo
de estrategias especificas.

Las revoluciones maximas de 9.500
rpm y una curva de par que aumen-

ta rapidamente hasta alcanzar las
revoluciones maximas dan a los
ocupantes la sensacion de potencia y
aceleracion sin limite. La reduccion
del peso fue un punto en el que se
presto especial atencion junto con la
inercia del motor mediante la adop-
cion de bielas de titanio, que son un
40% mas ligeras que el acero, y el uso
de un material diferente para los pis-
tones. Los nuevos pasadores de piston
tienen un tratamiento de Diamante
en forma de Carb6n o Diamond Like
Carbon (DLC), que reduce el coeficien-
te de friccion para mejorar el rendi-
miento y el consumo de combustible.
El cigiieiial se ha reequilibrado y
ahora también es un 3% mas ligero.

“SENSACION DE POTENCIA
Y ACELERACION SIN
LIMITE"

La aperturay cierre de la valvula se
realiza mediante seguidores de dedos
deslizantes, derivados de F1 y desa-
rrollados con el objetivo de reducir la
masa y aprovechar perfiles de valvu-
las de mayor rendimiento. Los segui-
dores de dedos deslizantes también
cuentan con recubrimiento DLCy su

funcion es transmitir la accion de la
leva (nuevamente con recubrimiento
DLC) a 1a valvula utilizando un empu-
jador hidraulico como pivote para su
movimiento.

El sistema de admision se ha redise-
nado radicalmente. El colector y el
pleno ahora son mas compactos para
reducir la longitud total de los tractos
y entregar potencia a altas revolucio-
nes, mientras que la curva de par se
optimiza a todas las velocidades del
motor mediante un sistema de tractos
de admision de geometria variable.

El sistema permite variar continua-
mente la longitud del conjunto del
tracto de admision, adaptandolo a los
intervalos de encendido del motor
para maximizar la carga dinamica

en el cilindro. Un sistema hidraulico
especifico controla los actuadores y es
gestionado por la ECU en un circuito
cerrado, ajustando la posicion de la
longitud de los tractos de entrada en
base a la carga del motor.

Combinado con perfiles de leva opti-
mizados, el sistema de sincronizacion
variable de valvulas crea un sistema
sin precedentes de picos de presion
de igual altura necesarios para
obtener potencia a altas revoluciones




sin sacrificar ningan par a bajas y
medias revoluciones. El resultado es
una sensacion de aceleracion rapi-
day continua, que culmina en una
potencia asombrosa a las maximas
revoluciones.

Las estrategias de gestion del siste-
ma de inyeccion directa de gasolina
(GDI a 350 bar) han sido atin mas
desarrolladas, y ahora constan de dos
bombas de gasolina, cuatro railes con
sensores de presion que informan al
sistema de control de presion de cir-
cuito cerrado y a los inyectores elec-
tronicos. La calibracion del tiempo y
la cantidad de combustible aportado
en cada inyeccion, ademas de un
aumento en la presion de inyeccion,
han permitido reducir las emisiones
contaminantes y la formacion de
particulas en un 30% (ciclo WLIC) en
comparacion con el 812 Superfast.

El sistema de encendido es monito-
reado constantemente por la ECU
(ION 3.1) con sistema de deteccion de
iones que mide las corrientes ioni-
zantes para controlar el tiempo de
encendido. También tiene una fun-
cion de chispa tnica y multiple para
cuando se requieren multiples encen-
didos de la mezcla de aire y combus-

FERRARI

tible para una entrega de energia
suave y limpia. La ECU también
controla la combustion en la cAmara
para garantizar que el motor siempre
esté funcionando en condiciones de
maxima eficiencia termodinamica,
gracias a una estrategia sofisticada
que reconoce el octanaje del combus-
tible en el tanque.

Se desarroll6 una bomba de aceite

de desplazamiento variable comple-
tamente nueva para permitir que la
presion del aceite se controle conti-
nuamente en todo el ciclo de fun-
cionamiento del motor. Una valvula
solenoide, controlada por la ECU del
motor en circuito cerrado, se utiliza
para controlar el desplazamiento

de la bomba en términos de flujoy
presion, entregando solo la cantidad
de aceite necesaria para garantizar el
funcionamiento y la solidez del motor
en cada punto de su funcionamiento

Es importante destacar que para
reducir la friccion y mejorar el
rendimiento mecanico, se esta uti-
lizando un aceite de motor menos
viscoso que en el V12 anterior y
toda la linea de barrido de aceite se
ha hecho mas permeable para que
sea mas eficiente.

SP3
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ARGQUITECTURA

Para garantizar que los conductores
de Ferrari Daytona SP3 se sientan
completamente en armonia con su
automovil, su ingenieria se basa en
gran medida en la experiencia en
ergonomia que Maranello ha ateso-
rado en la Formula 1. El hecho de
que los asientos estén integrados en
el chasis significa que la posicion de
conduccién es mas baja y mas recli-
nada que en los otros Ferrari de la
gama. De hecho, la posicion es muy
similar a la de un monoplaza. Esto
ayudo a reducir el peso y mantener
la altura del automovil en 1142 mm,
lo que a su vez reduce la resistencia.
La caja de pedales ajustable significa
que cada conductor puede encontrar
la posicion mas comoda.

El volante del Ferrari Daytona SP3
presenta la misma interfaz hom-
bre-maquina (HMI) que ya se ve en
el SF90 Stradale, Ferrari Roma, SF90
Spider y 296 GTB, continuando con
la filosofia de Ferrari de “manos en
el volante, ojos en la carretera”. Los
controles tactiles se traducen en que
los conductores pueden controlar
el 80% de las funciones del Ferrari
Daytona SP3 sin mover las manos
del volante, mientras que una pan-
talla HD curva de 16 “transmite ins-
tantianeamente toda la informacion
relacionada con la conduccion.




Tanto el chasis como la carroceria del
Ferrari Daytona SP3 estdn hechos com-
pletamente de materiales compuestos,
una tecnologia derivada directamente
de la Férmula 1 que ofrece una exce-
lente relacién peso y rigidez estructu-
ral. Para reducir el peso del automovil
al minimo absoluto, bajar el centro de
gravedad y garantizar una arquitec-
tura compacta, varios componentes,
como la estructura del asiento, se
integraron en el chasis.

Se utilizaron compuestos de aerondu-
tica, incluida la fibra de carbono T800
para la bafiera, que se colocé a mano
para garantizar la cantidad correc-

ta de fibra para cada drea. La fibra

de carbono T1000 se utiliz6 en las
puertas y umbrales, y es esencial para
la proteccién de la cabina, ya que sus
caracteristicas la hacen ideal para im-
pactos laterales. El Kevlar® también se
utilizé para las zonas mads expuestas a
impactos, gracias a sus caracteristicas
de resistencia. Las técnicas de curado
en autoclave son similares a las de la
Férmula 1, y se realizan en dos fases,
a 130 ° Cy 150 ° C, con los componen-
tes embolsados al vacio para eliminar
cualquier defecto de laminacién.

Un neumdtico especifico ha sido
desarrollado por Pirelli para el Ferrari
Daytona SP3. El nuevo P Zero Corsa se
optimiz6 para el rendimiento tanto
en seco como en mojado, con un enfo-
que particular en la estabilidad del au-
tomovil en situaciones de bajo agarre.

El nuevo Icona también estd equipado
con la dltima versién del SSC de Fe-
rrari, 6.1, que, por primera vez en un
V12 con motor central trasero, incluye
el FDE (Ferrari Dynamic Enhancer)
para aumentar el rendimiento en el
paso de curva. Este sistema de control
de dindmica lateral actda sobre la
presion de los frenos en las pinzas
para controlar el dngulo de entrada
del automovil en la conduccién al
limite y se puede activar en los modos
“Carrera” y “CT-Off” en el Manettino.

La adopcién de una arquitectura
central trasera y un chasis compuesto
también optimizaron la distribucién
del peso entre los ejes, concentrando
las masas alrededor del centro de
gravedad. Estas opciones, en combi-
nacién con el trabajo realizado en

el motor, ofrecen una relacién peso/
potencia récord y cifras de aceleracién
de 0-100 km/h y 0-200 km/h.

AERODINAMICA

El objetivo con el Ferrari Daytona SP3
era introducir soluciones aerodindmi-
cas que lo convertirian en el Ferrari
con el nivel mds alto de eficiencia
aerodindmica pasiva de todos los
tiempos. Esto requirié una cuidadosa
atencion a los detalles al disenar las
masas radiantes para una disipacién
de calor eficiente. Por lo tanto, la
gestion de los flujos de aire caliente
fue vital para definir un disefio que
estuviera lo mds integrado posible con

el concepto aerodindmico general.

El aumento en la potencia del motor
del F140HC significé un aumento co-
rrespondiente en la potencia térmica
que tenia que disiparse y, por lo tanto,
un aumento en las masas radiantes
para su refrigeraciéon. Permitir las
soluciones aerodindmicas necesarias
en la parte delantera significaba con-
centrar el desarrollo en la eficiencia
del enfriamiento, ante todo. Asi, se
trabajo en detalle en el disenio de la
carcasa del ventilador, la abertura en
la parte inferior de la carroceria para
evacuar el aire caliente y el conducto
de admisioén, todos optimizados para
evitar tener que aumentar el tamano
de los radiadores delanteros.

Se investigd en profundidad el disefio
de los flancos que se beneficiaron

del disenio de las masas radiantes
para la caja de cambios y el aceite del
motor desplazados hacia el centro

del automdvil. Esta solucién allané el
camino para la integracién de canales
laterales en las puertas, permitiendo
que los conductos de admisién de

los radiadores se desplazaran hacia
adelante en el chasis. Como resultado,
el alerén delantero crea una seccion
ideal para los conductos de admisién
y captura aire fresco que también es
muy eficiente en términos de enfria-
miento de los radiadores.

El alto nivel de integracién de las
funciones aerodindmicas en el disefio
se demuestra por la cubierta del



motor, que cuenta con una estructura
de columna central para canalizar el
aire fresco hacia la entrada del motor
y proporcionar salidas para ventilar
el aire caliente del compartimento
del motor. La entrada de aire del
motor estd en la base del disefio de la
columna vertebral para acortar la dis-
tancia al filtro de aire y minimizar las
pérdidas. Las ranuras longitudinales
que separan la seccién de la columna
vertebral de la carroceria trasera de
una sola pieza disipan el calor del
motor y capturan aire fresco gracias

a su interaccién con las rejillas de
ventilacién ubicadas entre las lamas
del parachoques trasero.

El disefio adoptado para la gestiéon
térmica cre6 dreas que el equipo de
aerodindmica podria aprovechar para
maximizar la eficiencia general. Esto
se logré centrdndose en perfeccionar
la integracién entre volimenes y su-
perficies, y mediante la incorporacién
de nuevos conceptos en los bajos que
funcionan en sinergia con la parte su-
perior de la carroceria sin necesidad
de recurrir a soluciones aerodindmi-
cas activas.

La parte frontal del Ferrari Daytona
SP3 es una combinacién sorpren-
dentemente armoniosa de formay
funcién. A ambos lados de la rejilla
central del radiador hay entradas a los
conductos de los frenos y a los canales
que ventilan a través de las salidas a
ambos lados del cap6 para crear un

|ty

“DEBAJO DE LOS FAROS
HAY DOS MOVIMIENTOS
AERODINAMICOS QUE
AUMENTAN LA CARGA
AERODINAMICA"

conducto soplado que contribuye a

la generacién de carga aerodindmica
delantera. Debajo de los faros hay

dos movimientos aerodindmicos que
aumentan la carga aerodindmica. Las
aletas apiladas verticalmente dentro
de las esquinas del parachoques guian
el flujo de aire hacia el paso de rueda,
creando un arrastre que reduce la re-
sistencia al realinear el flujo a lo largo
de los flancos y contener la turbulen-
cia generada por la estela de la rueda.

La geometria soplada de los para-
choques delanteros no es el inico
elemento que gestiona el flujo sobre
los flancos para reducir la resistencia.
Los perfiles de los radios de las ruedas
también contribuyen, junto con el
disefio vertical del propio flanco. Los
primeros aumentan la extraccion de
aire del pozo de la rueda y realinean
la estela con el flujo a lo largo de

los flancos. La amplia superficie de
este ultimo actia como una tabla de
barcaza para mantener la estela de la
rueda delantera cerca de la superficie
y reducir el tamafio transversal de la
estelay, por lo tanto, el arrastre. El di-
sefio de la tabla de barcazas también
oculta un genuino canal aerodindmi-
co del hueco de la rueda delantera
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que se ventila por delante de la rueda
trasera. Esta solucién ayuda a extraer
mds rendimiento del asfalto en bene-
ficio tanto de la carga aerodindmica
como de la resistencia.

Los desarrollos en los bajos se disena-
ron para mejorar el rendimiento de
todo el piso, con la introduccién de
una serie de dispositivos dedicados

a generar vorticidad localizada. Es
importante destacar que reducir la
altura de los bajos signific6 mover

la succién mdxima mds cerca de la
superficie de la carretera, lo que au-
mento la eficiencia de los dispositivos
que aprovechan el efecto suelo. Dos
pares de perfiles curvos delante de las
ruedas delanteras explotan su dngulo
relativo con el flujo de aire para gene-
rar vortices potentes pero estables que
interactdan con los bajos y las ruedas
delanteras para desarrollar la carga
aerodindmica y reducir la resistencia.

Otros generadores de vortice se
optimizaron y colocaron para sellar
virtualmente la parte inferior delan-
tera. El generador de vortice exterior
estd instalado justo en el borde del
chasis en la apertura del paso de
rueda interior y tiene el mismo efecto
que una tabla de barcazas de Férmula
1, donde la vorticidad creada protege
la parte inferior de la carroceria del
efecto de la estela de la rueda delante-
ra, reduciendo asi la interferencia con
el flujo mds eficiente creado por la
seccion central del suelo.
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El area de desarrollo mas importan-
te para la carga aerodinamica fue

el aleron trasero. Para equilibrar
correctamente la carga aerodinami-
ca delantera y trasera, los ingenieros
aprovecharon al maximo la opor-
tunidad creada por la toma de aire
del motor reposicionada y el nuevo
disefio de la luz trasera. Estas dos so-
luciones significaron que el spoiler
podria extenderse para ocupar todo
el ancho del automovil. Su superfi-
cie no solo se incremento6 en ancho,
sino que el labio también se alargo
hacia la parte trasera, lo que ayudo a
aumentar la carga aerodinamica sin
penalizar la resistencia.

La soluciéon mas innovadora, asi
como una caracteristica definitoria
del automovil, se encuentra en la
parte trasera de los bajos: las chime-
neas del piso estan conectadas a dos
lamas integradas en las aletas trase-
ras mediante conductos verticales.
La succion natural creada por la cur-
vatura de las alas maximiza el flujo
de aire a través de los conductos y
crea una conexion fluido dinamica
entre los flujos sobre los bajos y la
parte superior de la carroceria. Esta
caracteristica aporta tres beneficios
directos: en primer lugar, reduce el
bloqueo de la parte inferior de la ca-
rroceria aumentando el flujo debajo
de la parte delantera de la carroce-
ria, aumentando la carga aerodina-
mica y desplazando el equilibrio
aerodinamico hacia adelante para
mejorar el giro. En segundo lugar, el
aumento de la aceleracion local del
flujo creado por la geometria de las
tomas en el suelo genera una suc-
cion muy fuerte que mejora la carga
aerodinamica trasera. Por ultimo, el
spoiler trasero también se beneficia
del flujo adicional procedente de las
lamas del aler6n trasero.

La altima area de desarrollo fue au-

mentar el volumen de expansion
del difusor, tanto en el plano
vertical como en el hori-
zontal, gracias a la ins-
talacion de los tubos

de escape en una po-
sicion alta y central.

El espacio que se
liber6 de forma cen-
tralizada podria asi
dedicarse a una solu-
cion similar a un doble
difusor.

Lt
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De hecho, el difusor permite la
expansion del flujo en dos niveles
distintos y le da una fuerte conno-
tacion a la parte trasera, creando
una forma de puente que parece
flotar en el volumen de la cola. El
concepto aprovecha la alta energia
del area central del flujo para ca-
nalizar eficientemente el aire tanto
dentro como fuera de la estructura
central del “puente”. Esto significa
que el flujo que pasa fuera del canal
central energiza el interior, aumen-
tando la eficiencia del difusor en su
conjunto.

“EL FERRARI DAYTONA SP3
TIENE UN PARABRISAS
ENVOLVENTE EN EL QUE
EL VIDRIO SE EXTIENDE
HASTA EL INICIO DEL
TECHO RIGIDO EXTRAIBLE"

El Ferrari Daytona SP3 tiene un para-
brisas envolvente en el que el vidrio
se extiende hasta el inicio del techo
rigido extraible. Hay un soldador
integrado en su sello superior para
dirigir con precision el flujo sobre
el riel del cabezal cuando se conduce
sin la capota rigida. El centro del
area del aro de rodadura se sumerge
para seguir la forma de los contra-
fuertes de la carroceria traseros y la
cubierta del motor y, por lo tanto,
minimiza la posibilidad de que la
estela se desvie hacia el riel del cabe-
zal trasero y vuelva a caer en el area
entre los asientos. El flujo de aire en
la parte trasera de las ventanillas la-
terales es canalizado por la moldura
trasera detras de los reposacabezas
hacia una ranura empotrada central
protegida por el parabrisas para que
se ventile fuera de la cabina

FERRARI ICONA

La serie Ferrari Icona se lanz6 en
2018 con los Ferrari Monza SP1y
SP2, inspiradas en las barchettas de
competicion de la década de 1950

y que ayudaron a ganar a la marca
su estatus legendario en el mundo
del automovilismo con una serie de
prestigiosas victorias. La serie Icona
celebra la historia de Ferrari rein-
terpretando el estilo atemporal de
los coches mas emblematicos de la
marca con un efecto radicalmente
moderno utilizando los materiales
y las tecnologias mas innovadores
disponibles en la actualidad.

La idea de inspirarse en un momen-
to particular de la historia, que se
encuentra en el niicleo del concepto
Icona, va mucho mas alla de la mera
reutilizacion de las sefiales de estilo
del pasado. Mas bien, el objetivo es
destilar la esencia misma de una era
y utilizarla como trampolin para
crear nuevos conceptos que sean lo
suficientemente tinicos como para
convertirse en iconos de las genera-
ciones futuras. Todos los modelos
Icona cuentan con soluciones exclu-
sivas que no se ven en el resto de la
gamay estan dirigidos tinicamente a
los clientes mas importantes y colec-
cionistas de Ferrari.
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La 89a edicién de las 24 Horas de Le Mans, cuarta ronda del

Campeonato del Mundo de Resistencia (FIA WEC 2021), %
estuvo dominada por los Ferrari 488 GTE Evo de AF Corse P S ——
en las dos categorias GT, la LMGTE Pro y LMGTE Am.




clubFerrari

lessandro Pier Guidi, James
ACalado y Come Ledogar,

al volante del Ferrari #51,
ganaron con autoridad en la
clase LMGTE Pro, mientras que
Nicklas Nielsen, Francois Perrodo y
Alessio Rovera, con el Ferrari #83,
dominaron en la clase LMGTE Am.

En esta categoria el podio fue
completado por el Ferrari 488 GTE
#80 de Iron Lynx, conducido por
los italianos Rino Mastronardi,
Matteo Cressoni, y por el piloto
de Ferrari Driver Academy,
Callum Ilott. La carrera comenzo
alas 4 de la tarde del sabado,

con un maestro de ceremonias
excepcional, el presidente de
Ferrari, John Elkann, responsable
de dar la salida a la prueba.

Tras el triunfo en 2019, Alessandro
Pier Guidi y James Calado lograron
en esta ocasion una brillante
victoria, trabajada excelentemente
por los pilotos y desde el box, con
una estrategia que les permiti6

liderar la carrera durante la mayor
parte de las 24 horas programadas.

Los dos pilotos, en esta ocasion,
contaron con la ayuda de

Come Ledogar que, junto con
Alessandro Pier Guidi, fueron los
protagonistas recientemente en las
24 Horas de Spa-Francorchamps.
Para el piloto francés, supone

la primera victoria en Le Mans,
mientras que, para los dos
campeones del mundo de 2017, es
la segunda.

Aunque Corvette lo intentd con

el coche #63 en el que estaban
Antonio Garcia, Jordan Taylor y
Nicky Catsburg, lo cierto es que el
Ferrari 488 GTE #51 de AF Corse no
dio en ningtin momento muestras
de flaqueza. Desde el equipo
estadounidense fiaban sus taltimas
esperanzas en Antonio Garcia,

sin embargo, a falta de media
hora para el final de la carrera,

y después de haber completado

su ultimo paso por el pit lane, el
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Ferrari se mantenia con mas de 40
segundos de renta sobre el piloto
espaiiol de Corvette, por lo que
tnicamente quedaba la opcion

de que un apagon de fiabilidad
pudiera alejar de la victoria al
Ferrari, algo que no sucedio.

El trio de Ferrari logro construir
una ventaja decisiva gracias a una
mejor interpretacion de las fases
de neutralizacion a lo largo de la
prueba, y gracias a la excelente
gestion de los neumaticos, en
una carrera que comenzo con la
dificultad del asfalto mojado por
la 1luvia.

En cambio, una vez mas la mala
suerte se ceb6 con el segundo
coche de AF Corse, el pilotado

por Miguel Molina, Daniel Serra

y Sam Bird. El Ferrari #52 luché
desde el principio por las primeras
posiciones, luchando con los
Porsche en las primeras vueltas de
la carrera, precisamente cuando
las cosas estaban mas dificiles por
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culpa de la lluvia, y liderando la
prueba durante varias fases hasta
que fue superado por el coche
companero de equipo #51, que
disponia de mayor ritmo, liderando
ambos en formacion hasta entrada
la noche.

Pero hacia las seis de 1a manana,

el Ferrari #52 se veria obligado

a entrar en boxes debido a un
problema con la suspension
delantera izquierda, durante el
turno de Miguel Molina después de
14 horas de carrera. Este problema
les empez6 a retrasar respecto a
sus rivales, pero el Ferrari seguia
en la lucha con la intencion de
recuperar posiciones, pero un
pinchazo en Tertre Rouge durante
el turno de Sam Bird cuando se
cumplian un poco mas de las 10:30
de la mafana, oblig6 al Ferrari

a volver lentamente a boxes,

con el neumatico deshilachado
destrozando con su rodar parte del
frontal derecho del Ferrari.

Un rapido y excelente trabajo

de reparacion de los mecanicos,
pudieron devolver el coche a
pista, pero ya con 11 vueltas de
desventaja que les situaba en la 5*
posicion. Llegados a ese punto, el
tinico objetivo seria llegar hasta
la bandera a cuadros, que les
permitiria sumar unos puntos muy
importantes para el campeonato,
en una carrera como Le Mans

que ofrece doble puntuacion con
respecto al resto de las pruebas de
la temporada.

Gracias a esto, Alessandro Pier
Guidi y Calado con su victoria,
ascendian hasta la primera posicion
de la tabla con 124 puntos, 12 mas
que Estre y Jani (Porsche), mientras
que Daniel Serra y Miguel Molina
sumaron 57. Para AF Corse era la
cuarta victoria de las 24h de Le
Mans en LMGTE Pro, después de

las logradas en 2012, 2014 y 2019,
mientras que, para Maranello, fue la
victoria nimero 38 en las 24 Horas
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de Le Mans, contando las 29 victorias
de clase y 9 absolutas. Para el Ferrari
488 GTE, era la tercera victoria en la
clasica francesa.

En cambio, para AF Corse, la victoria
de esta edicion representaba la
primera lograda en la clase LMGTE
Am, gracias a Nicklas Nielsen,
Francois Perrodo y Alessio Rovera,
al volante del Ferrari 488 GTE #83,
que ofrecieron un excelente pilotaje
repleto de claridad, frialdad y
talento, a 1o largo de las 24 horas.
Esto confirmaba, como en otras
carreras del WEC, que los actuales
defensores del titulo de LMGTE Am,
lucharian para reeditar su corona,
ayudados esta temporada por la
velocidad de Alessio Rovera, que
debutaba en esta carrera.

En el tercer escalon del podio se
situo el Ferrari 488 GTE de Iron Lynx
#80 de Rino Mastronardi y Matteo
Cressoni y el piloto de Ferrari
Driver Academy, Callum Ilott. Para
el inglés, que también debutaba en
esta carrera, fue una extraordinaria
experiencia en la que pudo
demostrar su velocidad, y asi ganar
confianza que solo la experiencia
puede ofrecer.

Excelente cuarta posicion para el
trio del Ferrari 488 GTE #60, también
de Iron Linx, con los expertos Paolo
Ruberti y Raffaele Giammaria junto
a Claudio Schiavoni que, con este
resultado, les permiti6 escalar varias
posiciones en la clasificacion.

Noveno puesto para el altimo Ferrari
alineado por Iron Lynx, defendiendo
los colores del team femenino de
Iron Dames con el dorsal #85, con
Rahel Frey, Michelle Gatting y
Sarah Bovy que, también en esta
edicion, consiguieron cruzar la

meta en la novena posicion, no sin
sufrir numerosos problemas de todo
tipo a lo largo de la prueba, que

les retrasarian en su ritmo, qué de
haber ido todo bien, les hubieran
permitido alcanzar, sin problemas, la
cuarta posicion final de su categoria.

La mala suerte, manifestada en
forma de un problema en el eje de
transmision, aparto6 de la batalla por
el podio al segundo Ferrari 488 de AF
Corse, el #54 de Giancarlo Fisichella
(en su duodécima participacion),
Thomas Flohr y Francesco
Castellacci.
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El sabado 18 de septiembre, los ;’
malaguenos disfrutaron de un verdadero I g
espectdculo visual por las calles del g

centro de la ciudad. Algo mds de una
treintena de Ferrart participaron

en una Caravana de vehiculos,

que comenzo sobre las 11:30h

en la Plaza Manuel Azafia y

recorrio las calles de Avenida de
Andalucia, Alameda Principal,
Paseo del Parque, Malagueta,

Paseo Maritimo hasta los Bafios

del Carmen y volvié al Paseo
Maritimo hasta llegar a Paseo de

la Farola y entrar en Muelle Uno
donde quedaron expuestos todos
desde las 12:30h hasta las 18h.
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a iniciativa partio del propietario de una
de las colecciones fenicias mas importantes
del mundo, Vicente Jiménez Ifergan, que
conocio hace unos meses a Curro Lopez,
presidente de la Asociacion La Lagunilla y juntos
pensaron en hacer una acciéon impactante para
la ciudad y que les reportara fondos para seguir
ayudando a tanta gente necesitada.

El Ferrari Club Espaiia acept6 la invitacion sin
pensarlo y en poco tiempo consiguieron la ins-
cripcion de un importante nimero de socios que
aportaron un donativo a la causa, y realizarian
una accion potente con sus Ferrari, que llamaria
la atencion de los ciudadanos para que también
participasen con sus donativos.

Unos dias antes tuvo lugar un acto de presenta-
cion del evento, con la asistencia de Guillermo
Aburto Uriarte, Gerente de Muelle Uno, Adrian
Jiménez Millet, presidente de Ifergan Collection,
Curro Lopez, presidente de La Lagunilla, Enrique
Ramallo, responsable de eventos del Ferrari Club
Espaina para Andalucia y Gema del Corral, con-
cejala del distrito centro del Ayuntamiento de
Malaga. El promotor del evento, Vicente Jiménez
Ifergan no podria estar presente para esas fechas
ya que se encontraba viajando desde hacia meses
para realizar una serie documental sobre la Ruta
Fenicia, pero mando todo su apoyo y quiso expre-
sar su deseo de que los malaguenos disfrutasen
de este evento y participasen con sus donaciones.

Una vez estacionados los vehiculos en Muelle Uno,
a partir de las 12:30h los malagueiios pudieron
disfrutar de los Ferrari expuestos, mientras los
miembros del Club realizaban una visita al Museo
Ifergan para conocer la coleccion fenicia y poste-
riormente disfrutaron de un almuerzo en el res-
taurante Marisqueria Godoy. A las 18h el evento
llegaria a su fin, con el regreso de los coches a sus
distintos puntos de origen.










) Historie Festioal (

LA ESCUDERIA TARGA IBERIA DRGANIZO
DURANTE EL FIN DE SEMANA DEL 23 Y 24 DE OCTUBRE EN EL CIRCUITO DE
JEREZ-ANGEL NIETO, EL " JEREZ HISTORIC FESTIVAL”, UN ESPECTACULAR EVENTO DE
COMPETICION DE DOS DIAS DE DURACION, DE INTENSA ACTIVIDAD EN PISTA CON LAS
MEJORES UNIDADES DE COMPETICION DE LA HISTORIA
DEL AUTOMOVILISMO MUNDIAL.

Texto: Fede Garcia
56 Fotos: Sergio Calleja de Sport Classic Car



n plantel de vehiculos
que permitio a los
aficionados que se
acercaron al Circuito
de Jerez, disfrutar de numerosas
carreras con vehiculos de maximo
nivel internacional, divididos
en 7 categorias, encabezadas por
los monoplazas de la Formula
1 de todas las épocas (desde su
creacion en 1950 hasta 1985),
Sport-Prototipos, Turismos pre-66,
Gran Turismos, Formula Janior,
etc. Fue un evento historico de
gran formato que regreso a Jerez
tras una pausa de varios anos. En
2013 y 2014, ya con Escuderia Targa
Iberia como promotora, la mayor
parte de los campeonatos en liza
hicieron escala en la pista jerezana,
y en 2021 volvieron a recalar en el
trazado andaluz para ofrecer a los
amates del motor un espectaculo
unico y de nivel internacional.

Tras un viernes 22 de octubre
destinado a diversas tandas de
entrenamientos libres privados, a
lo largo del sabado 23 de octubre
se realizaron las sesiones de
calificacion de todas las categorias
y al final de la jornada las primeras
cuatro carreras. El domingo 24 de
octubre fue un dia cien por cien
destinado a la competicion, con la
disputa de 8 carreras, y los socios del
Ferrari Club Espafia no quisieron
perderse el evento, y acudieron al
circuito con sus Ferrari para unirse
al espectaculo.

Una vez estacionados nuestros
Ferrari en el paddock del circuito,
los socios tuvieron oportunidad

de ver de cerca los boxes de los
distintos equipos que tomaban parte
en las distintas carreras, y acceder

a las tribunas para disfrutar de la
competicion. Incluso tuvieron la
oportunidad de acceder al mirador
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en forma de platillo situado sobre
la recta de la pista jerezana, para ver
pasar por debajo los monoplazas de
Formula 1 Historica, con el bramido
inconfundible de sus motores.

A la hora del almuerzo, los socios se
reunieron para reponer fuerzas en el
restaurante del circuito y disfrutar
de un completo bufet libre, mientras
de sonido de fondo se oian los
motores de los vehiculos de distintas
disciplinas, que seguian disputando
sus respectivas carreras.

Sin duda, una jornada inolvidable
que permitio a nuestros socios
volver a ver en la pista a algunas

de las maquinas historicas mas
emblematicas, que en su dia fueron
pilotadas por nombres de leyenda
como Emerson Fittipaldi, Niki Lauda
0 Ayrton Senna, e incluso como Tazio
Nuvolari, cuyos vehiculos pudieron
observar de cerca con todo detalle.

23 y 24 de Octubre 2021 57
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EUROPEAN LE MANS SERIES

4H DE PORTIMAO

TITULO PARA FERRARI, IRON LINX Y MIGUEL MOLINA

MAITEO CRESSONIY RINO MASTRONARDI
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on la victoria obtenida en la
ultima prueba de la tempora-
da de las European Le Mans
Series, las 4 Horas de Por-
timao, Miguel Molina, Matteo Cres-
soniy Rino Mastronardi, al volante
del Ferrari 488 GTE Evo #80 del Team
Iron Lynx, se coronaban Campeones
de las Series, pero no eran los inicos
aspirantes, porque habia dos Ferrari
mads con opciones al titulo final de la
temporada, el de AF Corse #88 condu-
cido por Francois Perrodo, Emmanuel
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Collard, Alessio Rovera y el 488 GTE
#55 de Spirit of Race de Duncan Ca-
meron, Matt Griffin y David Perel.

Al final de una carrera interrumpida
por una bandera roja desplegada por
un fuerte accidente que involucré

a dos prototipos, el Ferrari de los
nuevos campeones fue el autor de una
brillante carrera de Miguel Molina,
que supo repeler los ataques del
Porsche de Felipe Laser durante los
ultimos giros. Para el piloto cataldn
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de Lloret de Mar, oficial de Ferrari
Competizioni GT, es el primer titulo
logrado de las ELMS después de haber-
lo acariciado en 2018 cuando pilotaba
para JMW Motorsport.

Junto a Cressoni y Mastronardi, com-
plet6 la temporada con tres victorias,
dos segundos y un tercer puesto que
le permitieron sumar 126 puntos.
Detrds de ellos en la clasificacién,
automadticamente invitados para las
proximas 24 Horas de Le Mans, el trio




del equipo Spirit of Race, Cameron,
Griffin y Perel que, pese a la cuarta
plaza lograda en Portimao, finaliza-
ron la temporada en la segunda posi-
cién, adelantando al conjunto forma-
do por Francois Perrodo, Emmanuel
Collard, Alessio Rovera, al volante del
Ferrari #88 de AF Corse.

Perrodo, Collard y Rovera vieron des-
aparecer todas sus opciones por un
drive through y un stop&go impuesto
por superar en numerosas ocasiones

los limites de la pista, que les hizo
retroceder hasta la décima plaza bajo
la bandera a cuadros. Espléndido
tercer puesto, al final de la carrera
de cuatro horas, para el Ferrari #83
de las chicas de Iron Dames, Rahel
Frey, Michelle Gatting y Sarah Bovy
que, a pesar de una carrera que se vio
reducida en veinte minutos por el ac-
cidente antes mencionado, conquista-
ron el segundo podio de la temporada
después del que lograron hace unos
meses en Spa Francorchamps.

clubFerrari

El resto de Ferrari participantes en
la prueba portuguesa, completaron
la carrera con excelentes resultados,
como la sexta posiciéon conseguida
por el 488 GTE #66 de JMW Motors-
port, pilotado por Sales, Fannin y Wei
Fung Shaun, octava para el Ferrari
#60 de Iron Lynx confiado a Schia-
voni, Sernagiotto y Ruberti y novena
para el segundo Ferrari de AF Corse,
el #61 del trio Dezoteux, Ragues y
Ledogar.
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DESCUBRE

La Casa
del Dragon

DE GAUDI

Y
r

En 1892, un joven Antonic Gaudi viajé a Ledn para construir su

primera casa de vecinos. En menos de un afio levantd un

edificio Unico con el que sofarian ciudades de todo el mundo.

Una fortaleza que esconde secretos, simbolos y leyendas

asombrosas.
Vive la Experiencia Gaudi en Ledn con el Museo Casa Botines,

.
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Bienvenido a la Casa del Dragén.,

Reserva tus entradas MUSEO

casabotines.es v foD CASA €
B_OTINE"S

Flaza de San Marcelo 5 - 24002 Ledn (Spain) - § (+34) 987 353 247
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UNA EXPERIENCIA UNICA EN BAQUEIRA
Bienvenidos a Rafaelhoteles by la Pleta*****, tu Hotel de lujo en Baqueira,

ideal para practicar esqui o cualquier otro deporte de invierno en los Pirineos.

Un cinco estrellas donde el confort de sus instalaciones, el cuidado servicio, la amplia y variada oferta
gastrondmica y los méas actuales tratamientos de Spa le hacen ser la mé&s completa alternativa

para vivir las mejores vacaciones con familia o amigos.

CTRA. BAQUEIRA A BERET, S/N - COTA 1.700
25598 BAQUEIRA (LERIDA)

@34 973 645 550

reservas.lapleta@rafaelhoteles.com

£ |

www.lapleta.com

n rafaelhotelesbyLaPleta
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MUCHO MAS
QUE UN HOTEL
EN EL CORAZON
DE ASTURIAS

INFORMACION Y RESERVAS:
TEL.: +34 984 08 18 18
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1 viernes por la tarde llegaban
E los socios al Hotel Montsant
de Xdtiva, que seria el
establecimiento en el que nos
alojariamos, y asi disfrutar de
su magnifica ubicacién, rodeado
de bosques y con una excelente
panordmica de la ciudad y del
Castillo de Xdtiva. A las 19:30
horas, nos reunimos en la entrada
del hotel para realizar una
interesante ruta nocturna guiada
por el entorno, en la que pudimos
visitar la Ermita de Sant Feliu,
asi como las ruinas romanas y
el acceso a una antigua nevera
medieval, situada en el interior
de una cueva. El guia que nos
acompafié en todo momento, nos
conté numerosas anécdotas y
algunas leyendas de la ciudad.

El sdbado por la manana, y

después del desayuno, pusimos en
marcha los motores de nuestros
“Cavallinos” y bajamos hasta Xdtiva
para hacer una visita guiada por

los lugares mds emblemadticos de

la ciudad, como el convento de
Sant Doménec, donde visitamos la
exposicion de gigantes y cabezudos,
la plaza del mercado o la Colegiata,
y posteriormente desplazarnos
hasta el Castillo situado en un
espectacular enclave, desde el que
se domina toda la ciudad.

Después de la visita y de tomarnos
varias fotos de grupo para el
recuerdo, volvimos a arrancar
nuestros Ferrari, y escoltados por
la policia municipal, hicimos un
pequeno recorrido por Xdtiva y mads
tarde poner rumbo a la localidad
de Bocairent para comer en el
Hotel Ferrero.

Finalizada la comida, a la que se
unieron algunos socios mds, nos
hicimos una foto de grupo junto
a nuestros coches, y mds tarde

desplazarnos de nuevo al Hotel
Montsant, donde aprovechamos la
tarde libre para descansar, y visitar
sus instalaciones. Por la noche, nos
dirigimos a la Terrassa Sant Josep
donde se nos sirvi6 un aperitivo y
posteriormente la cena, con una
preciosa vista del Castillo de fondo.
Desafortunadamente empez6 a
llover, después del fantdstico dia
que habiamos tenido, y tuvimos
que cenar rdpido para volver al
Hotel.

Al dia siguiente y después del
desayuno, pusimos fin al evento,
regresando cada uno de nosotros

a nuestros respectivos puntos de
origen, pero con las ganas de volver
para repetir un evento similar.
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Texto: Fede Garcia
Fotos: Francisco José Rios, Santi Tormo y Josep Rodriguez
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peona del Mundo

e Resistencia 2021
en LMGTE-Pro y LMGTE-Am




Con la victoria en la clase LMGTE-Pro de Alessandro Pier Guidiy James
Calado en las 8h de Bahrain, Ferrari se proclamaba Campeona del
Mundo de Resistencia en el apartado de Constructores, y la pareja
italo-britanica del Ferrari 488 GTE Evo #51 de AF Corse, obtuvo el
segundo Titulo Mundial de su carrera, tras el logrado en 2017.

or1 DE BAHRAIN

WEC
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WEC: 8H DE BAHRAIN




FERRARI CAMPEONA DEL MUNDO DE RESISTENCIA 2021

clubFerrari

WEC: 5H DE BAHRAIN

EF RACING WITH FERTAS

ste resultado en la clase LMG-

TE-Pro, sin embargo, se man-

tuvo provisional durante unos

dias debido a la intencién de
Porsche de apelar el resultado, que les
arrebataba un titulo que ya veian en
sus manos, después de que los inte-
grantes de Ferrari llevaran una semana
bastante quemados por el polémico
“Balance of Performance” que les apli-
caron a sus coches la semana anterior,
con una pérdida de potencia de 25CV.
Pero al final Porsche renuncié a apelar
y de este modo el resultado de la ulti-
ma prueba de la Temporada del WEC
se convertia en definitivo.

En la clase LMGTE-Am, en cambio,
lograban el segundo Titulo consecutivo
de AF Corse y para el trio del Ferrari
488 GTE #83 compuesto por Francois
Perrodo, Nicklas Nielsen y Alessio Rove-
ra, este Ultimo incorporado al equipo
este ano.

LMGTE-Pro: El Ferrari 488 GTE Evo

#51 de Alessandro Pier Guidiy James
Calado cruzaba la meta en primera
posicién, por tercera vez esta tempora-
da, después de las victorias logradas en
las 8h de Portimao y las 24 Horas de Le
Mans. El equipo planteé una carrera
con una estrategia en la que tomo
varios riesgos durante algunas etapas
de la prueba, para poder afrontar la
ultima parte de la carrera con neumati-
cos mds frescos. Esta eleccién permitio
al Ferrari, controlar el margen de sus
rivales y ponerse en cabeza durante
varias fases de la prueba. De todos
modos, el momento clave que decidié
el resultado, se produjo a poco mds de
diez minutos del final.

A Christensen, que tenia algin proble-
ma con los neumaticos en su Porsche

78

#92, le alcanz6 el Ferrari #51, aunque
parecia que podia controlarlo. Pero
cuando Filipe Albuquerque, con su
LMP2 fue a doblar a Christensen, a
unos 10 minutos del final, hubo un
momento de vacilacién. El portugués
freno fuerte (los prototipos suelen
hacerlo asi por su mayor velocidad), y
Christensen tuvo que hacer lo mismo,
por lo que Pier Guidi se vio sorpren-
dido y aunque frenaba fuerte, tocaba
por detrds al Porsche provocandole un
trompo que lo sacaba de la pista.

Pier Guidi redujo notablemente la
velocidad para devolver la posicién al
piloto de Porsche, pero este entré en
boxes para cargar combustible. En este
punto, Pier Guidi ya no se vio obligado
a ceder su posicién y, una vuelta mas
tarde, entré también para realizar un
rdpido repostaje. De vuelta a la pista, el
488 GTE #51 se encontro al frente de la
prueba con el Porsche en su estela. En
las ultimas vueltas Pier Guidi defendié
el liderato y paso bajo la bandera a
cuadros en primera posicién, ganando
asi el titulo de pilotos.

El segundo Ferrari de AF Corse, pilotado
por Miguel Molina y Daniel Serra con

el dorsal #52, complet6 la prueba en
tercera posicion, después de haber
liderado también durante algunas
vueltas en distintas fases de las ocho
horas de Bahrain. Los dos pilotos fueron
protagonistas de una dura batalla con
el segundo Porsche, de la que salieron
victoriosos. Con los puntos logrados

por ellos a lo largo de la temporada,
Ferrari lograba de nuevo el Titulo de
Constructores, después de los obtenidos
en 2012, 2013, 2014, 2016y 2017.

LMGTE-Am: Francois Perrodo, Nicklas
Nielsen y Alessio Rovera, al volante del

Ferrari 488 GTE Evo #83 de AF Corse,
conseguian la victoria en las 8h de Ba-
hrain y, con ella, el Trofeo de Resisten-
cia FIA reservado a pilotos y equipos
amateurs. El triunfo llegaria al final
de una carrera completada con un pi-
lotaje sin fisuras y mucha determina-
cién, con instrucciones precisas desde
el muro y con una estrategia que una
vez mds resulté ser la ganadora.

Para el francés es el tercer titulo

que logra en esta categoria, tras el
ganado en 2016 y 2020, mientras que
para Nicklas Nielsen es el segundo
consecutivo. Alessio Rovera, por

su parte, celebraba su debut en el
campeonato del mundo de la mejor
forma posible en una temporada

en la que siempre completo
excelentes actuaciones, tanto

que fue galardonado como piloto
revelacion del ano. El trio de AF
Corse, lograba su cuarta victoria de la
temporada en Bahrain, tras las de Spa-
Francorchamps, Monza y Le Mans.

En esta dltima prueba de la temporada
del WEC, destacaron también otros
Ferrari que competian en la clase
LMGTE-Am. Cuarta posicién para
Lacorte, Sernagiotto y Fuoco con

el 488 GTE #47 de Cetilar Racing,
liderando la carrera durante
muchisimas vueltas, por delante de
Kimura, Jensen y Andrews con el
Ferrari #57 de Kessel Racing. Sexto
puesto para Schiavoni, Picciniy
Andrews con el Ferrari #60 de Iron
Lynx, que precedi6 a Flohr, Castellacci
y Fisichella en la segunda unidad de
AF Corse con el dorsal #54, mientras
que la tripulacién de las chicas de Iron
Dames con el Ferrari #85 de Frey, Bovy
y Legge terminé en la novena posicion.
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FINALES MUNDIALES
FERRARI 2021

urante la semana del 16 al
D 22 de noviembre, el Circuito

de Mugello volvié a ser
escenario de las Finales Mundiales
Ferrari, en las que se puso fin a la
Temporada de la Ferrari Challenge,
en sus distintos campeonatos de
Europa, América y Asia Pacifico,
ademas de la puesta en escena de
los monoplazas del Cavallino del
departamento “F1 Clienti”, los
ejemplares radicales del “Programa
XX”, ademas de los Ferrari 488 GTE
Evo de AF Corse Campeones del
Mundo GT del WEC, y vencedores
de las 24h de Le Mans 2021, con los
Campeones del Mundo Alessandro
Pier Guidi y James Calado, asi como
distintos vehiculos GT, como el de
los vencedores de la Temporada GT
de las European Le Mans Series, con
el Ferrari de IRON LINX de Miguel
Molina a la cabeza, o el 488 GT3 del
DTM que magistralmente pilot6 a
lo largo de toda la temporada el
neozelandés, Liam Lawson.

Un fiesta para todos los fans

del Cavallino Rampante, y para
todos los amantes del motor que
se acercaron a la pista toscana,
en la que se expusieron en

unas carpas gigantes instaladas
por la organizacion, repletas

de monoplazas de Formula 1
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historicos, y de Sport Prototipos,
de los que destacaban dos 330P4
y un 412P, protagonistas de los
duelos legendarios de 1967 contra
la casa Ford, ademas de una
selecta muestra de Ferrari’s Sport,
Barchetta, Spider y GT de los afios
50y 60. Sin duda un auténtico
placer para los sentidos de los
Tifosi mas acérrimos.

Algunos de nuestros Socios,
habituales de este tipo de eventos,
no quisieron perderse nada de

lo que Ferrari habia preparado

en Mugello para sus seguidores,
como la Final del Campeonato de
la Ferrari Challege Europe “Trofeo
Pirelli”, en la que se proclamo
vencedora de la categoria Pro, la
piloto danesa Michelle Gatting,
que al volante de su Ferrari 488
Challenge Evo #83 con los colores
de “IRON DAMES?”, se convertiria
en la primera mujer en ganar el
Titulo, mientras que en la clase
“Amateur” del mismo Trofeo Pirelli,
seria el madrilefo Sergio Paulet el
Campeon de la serie, con el Ferrari
488 Challenge Evo #63 del Team
MST y Santogal Madrid, después
de completar una temporada
espectacular en la que vencio en
circuitos tan miticos como Monza,
Niirburgring o Spa-Francorchamps.
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Pero Mugello fue también el
lugar escogido por Maranello
para la presentacion Mundial
del segundo modelo de la Serie
“ICONA”, el Ferrari Daytona SP3,
primero delante de los asistentes
a la cena de gala celebrada el
sabado, y con la puesta en pista
el domingo, delante de todos los
ferraristas, escoltado por los dos
330P4 y el 412P, de los que Flavio

Manzoni, actual director de disefio
de Ferrari, se inspir6 para dibujar
las lineas maestras del nuevo
Daytona, un biplaza espectacular
impulsado por un motor V12 a 65°
atmosférico, de 840CV.

El fin de Fiesta culminé con

una foto de recuerdo en la que
estuvieron presentes Piero Ferrari,
hijo de Enzo Ferrari, John Elkann,

RS
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Presidente de Ferrari, Benedetto
Vigna, Administrador Delegado de
la Compania, Antonello Coletta,
responsable del area Competizioni
GT y Andrea Bertolini, jefe de
Probadores de Ferrari, junto a

los pilotos de los equipos GT

de AF Corse y IRON LINX, de AF
Corse-Red Bull del DTM y de

los participantes de la Ferrari
Challenge.
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HOTEL 5° LUJO A
CASTILLO DE LA ZOREDA :

SPA
RESTAURANTE
TERRAZA
EVENTOS

"Un lugar para sofar"

A sélo 4 km de Oviedo, se
alza el Hotel Castillo del
Bosque La Zoreda, un rincén o
mdgico en pleno corazén  Fwe.. 2
de la maravillosa campifia
asturiana.

Considerado uno de los mejores 25 hoteles de lujo en Espafia, ocupa un emblemdtico palacete de
principios del sig|o XX,y en su Restaurante La Zoreda, se puede degustar una seleccién de los

p|c1t05 mds reconocidos de la cocina tradicional.

INFORMACION Y RESERVAS

La cercania a la capita| del F’rincipado, la buena comunicacién con las autopistas y la excelencia
de sus instalaciones, convierten el Castillo de la Zoreda en una eleccién perfec:tq para quienes
buscan un servicio
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MICHELLE GATTING

Michelle Gatting hacia historia al
convertirse en la primera mujer

en ser campeona a nivel absoluto
de la Ferrari Challenge Europe
Trofeo Pirelli en el apartado Pro. La
piloto de Iron Lynx comenzaba la
ultima cita de la serie, en las Finali
Mondiali de Ferrari en Mugello,
con una ventaja de 29 puntos sobre
su mas inmediato rival. Una renta
que sabia administrar durante una
primera carrera muy compleja con
varios Safety Car, conseguia llevar
su Ferrari 488 Challenge Evo #83
hasta la meta en cuarta posicion,
resultado suficiente para asegurar
el titulo y pasar a ser parte de la
historia de la marca del Cavallino.

Michelle Gatting afirmaba tras
completar la primera manga.

“Estoy rozando la luna con los

dedos con el resultado de
hoy. Somos los campeones.
Estoy super satisfecha con
el rendimiento del coche y
del equipo durante toda la
temporada. Por supuesto,
me siento muy honrada de
ser la primera mujer en ser
campeona de la serie. Creo
gue este es un paso muy
importante para las mujeres
dentro del automovilismo.
La carrera en si fue un poco
decepcionante debido a la
cantidad de veces que el
Safety Car estuvo en pista,
pero era importante llevar
el coche hasta la meta. En
la dltima carrera del aino
vamos a correr sin presion”

, como asi fue.

CHAMPION

MICHEBEE(G/ATANING!

SCUDERIA NIKI - IRON LYNX

FERRARI CHALLENGE EUROPE 2021
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Deborah Mayer, lider del proyecto
“Iron Dames” del equipo Iron
Lynx, artifice del programa que
ha llevado a Michelle a competir
en el GTWC Europe, el Italian GT
Endurance, l1a Michelin Le Mans
Cup, las European Le Mans Series
(ELMS), en las 24h de Le Mans y
completar toda la temporada del
WEC, afirmaba:

P

A
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”Michelle ha conducido de
manera impresionante y
constante durante toda la
temporada. Esta no es solo
una gran victoria para Michelle
y el proyecto 'Iron Dames', sino
gue también marca un hito
importante para las mujeres
en el automovilismo, ya que
es la primera vez que una
mujer gana este campeonato.
'Iron Dames' son mujeres
impulsadas por un suefio y
gran trabajo”.

www.ferrariclubespana.com
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uien se lo hubiera

imaginado hace

un ano, cuando el

piloto madrileiio
Sergio Paulet, disputaba la
ultima prueba del Campeo-
nato de Espafia GT — CER en
Motorland, con el Ferrari 488
Challenge Evo que recién es-
trenaba junto a Jose Manuel
de los Milagros, y en la que
ganaron las dos mangas, que
a finales de 2021 lograria
el Titulo de la Ferrari Cha-
llenge Europe Trofeo Pirelli,
en la modalidad Amateur,
después de disputar las dos
mangas finales de la tempo-
rada en el circuito de Mu-
gello, escenario elegido por
Maranello para la celebra-
cion de sus Finales Mundia-
les 2021.

Y es que la de Sergio Paulet,
es una de esas historias

que suceden en contadas
ocasiones, puesto que llegaba
a la Ferrari Challenge sin
practicamente ninguna
experiencia en competicion,
pero con una gran ilusion

y un talento innato que le
sirvi6 para subirse a lo mas
alto del podio en las dos
primeras carreras disputadas
en Monza y Red Bull Ring.

ERGIO PAULET

GANA LA FERRARI CHALLENGE
EN LA CATEGORIA AMATEUR

Fede Garcia - Oficina de Prensa (FCE) - Fotos: FCE
© 2021 Ferrari Club Espafia
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En la tercera prueba disputada en el
circuito de Brno, Sergio se daba un
bano de realidad, al salirse de la pista
en su afdn por remontar posiciones
tras una mala salida. Por primera vez
se marchaba de un circuito sin pasar
por el podio, pero con una importante
leccién aprendida, y en Valencia y ante
su aficién, Sergio no pudo con el danés
Brunsborg y se tuvo que conformar
con una segunda posicion a escasas
centésimas de su rival. Eso si, Paulet
hizo disfrutar de lo lindo al puiblico de
Valencia con su pilotaje agresivo, que
le premi6 ddndole todo su apoyo.

En la quinta cita disputada en
Nirburgring, otra vez bajo una
intensa lluvia, Sergio regresaba a

lo mads alto del podio, después de
haberse divertido de lo lindo con el
trazado totalmente banado por la
lluvia. En la siguiente prueba en Spa,
supo lo que es irse contra el muro por
culpa del aquaplaning durante los
entrenamientos libres. Después de su
accidente, tanto él como su equipo se
pondrian a prueba, porque el Ferrari
488 Challenge quedo bastante danado.

Sus mecdnicos trabajaron durante
toda la noche para que Sergio pudiera
salir en la clasificatoria, eso si, con

tan solo cuatro vueltas de rodadura y
precisamente en uno de los trazados
mads dificiles, conocido con el apelativo
de la “Catedral”. Pero para sorpresa

de todos, el piloto madrilenio lograba

FERARAR CHALLEMNGE EUROQPE 2021

la tercera posicion en la clasificatoria
y horas mads tarde en la final, se
adjudicaba la victoria. Concluido el

fin de semana en Spa, Sergio Paulet
afirmaba que "Después de lo que
habian hecho mis mecdnicos, no podia
defraudar al equipo".

“"Después de lo que
habian hecho mis
mecanicos, no podia
defraudar al equipo”

En la prueba final de Mugello, Paulet
llegaba con una ventaja de 11 puntos
sobre su principal rival en la pista,

el danés Christian Brunsborg. Una
renta que podia servirle para hacerse
con el campeonato si lograba, en las
dos mangas que se iban a disputar,

al menos una segunda y una tercera
posicion. Sabedor de esta circunstancia
Paulet sabia que iba a tener que
mantener la cabeza fria, ya que su
unico objetivo era lograr el Titulo

y de este modo convertirse en el
primer piloto de nuestro pais que
logra el Campeonato en la Ferrari
Challenge Europe Trofeo Pirelli, en
la modalidad Amateur.

En la clasificatoria de la primera
manga, Sergio conseguia la segunda
posicion, por detrds de su mds directo
rival. La carrera resultd ser muy

clubFerrari

accidentada, con varias salidas de pista
y numerosos Coches de Seguridad,

en las que por fortuna no se vio
involucrado, para cruzar la meta en
segunda posicién. La distancia con
Christian Brunsborg se veia reducida
pero el objetivo se habia cumplido,

ya que, si lograba un tercer puesto

en la ultima manga, se proclamaria
campeon.

Para ponerle las cosas atin mds
dificiles, el circuito de Mugello
amaneci6 con una densa niebla que
obligé a suspender la clasificatoria,
con lo que Sergio partia en la segunda
posicion de la parrilla de salida de

la carrera definitiva. Parrilla que se
formoé en funcién del resultado de la
clasificatoria del dia anterior.

Sergio pilot6 con serenidad, pero

un inesperado problema en una

de las ruedas delanteras lastré su
ritmo y le obligé a pilotar de una
manera mucho mds conservadora,
mds pendiente de los que venian

por detrds. Paulet logré mantener

la tercera posicién en inferioridad

de condiciones, pero una tercera
plaza era suficiente. Y asi fue, tercera
posicion final para Sergio Paulet que
le otorgaba el campeonato. Aunque
suene a topico, los suefios a veces se
cumplen, y Sergio se atrevié a sonary
lo consiguio, convirtiéndose el primer
piloto espanol que gana la Ferrari
Challenge Europe Trofeo Pirelli AM.
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RELAJATE RODEADO
DE LUJO EN EL
CENTRO DE MADRID
Y BARCELONA
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CLARIS HOTEL & SPA 5* GL HOTEL URBAN 5*GL,

¢/ Pau Claris, 150 Carrera de 5an Jerénimo, 34
08009, Barcelona 28014, Madrid

Descubre todos nuestros hoteles en derbyhotels.com
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Comida de Navidad
Andalucia

a Comida de Navidad del
LFerrari Club Espana en

Andalucia, se celebro el sdbado
11 de diciembre, y al igual que en
2019 (en 2020 no pudo ser por culpa
de la pandemia), el Ayuntamiento
de Estepona puso a le venta tickets,
para que los ninos se pudieran subir
de copilotos en los Ferrari y darles
una vuelta por la poblacién, y asi
recaudar fondos para la campana
“Ningun Nino sin Juguete”.

Texto: Fede Garcia
Fotografias: Jestis Calderdn — (Marbella Photocars)

Alas 10:30h de la manana nos
reunimos en el Restaurante Robin
Hood Inn, de la Urbanizacién
Benamara de Estepona, para salir

en convoy direccién a la poblaciéon

y asi nuestros socios, colaborarian
con sus coches ofreciendo un
bautismo Ferrari a numerosos ninos
de Estepona. En total se recaudaron
mads de 2000€, que se destinaron a la
Asociacién que organiza la Campana
"Ningun Nino sin Juguete", para

que en navidad los nifios menos
afortunados también pudieran
disfrutar de juguetes.

Finalizada la mafana, regresamos
al Restaurante Robin Hood Inn
donde se nos sirvié un magnifico
menu, ademds de disfrutar de un
excelente ambiente, amenizado
con musica en directo.

Queremos agradecer a los
propietarios de los Ferrari, que
estuvieron durante la mafnana
dando vueltas a los ninos con
sus coches, de forma totalmente
desinteresada, con el inico afin
de colaborar para esta causa
solidaria.
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PARA ENTENDER LA HISTORIA, SOLO HAY QUE VIVIRLA

Elegido Mejor Hotel No Urbano de Espania por los lectores de la revista Comdé Nast Traveler, este Parador se ubicaen la
bella localidad asturiana de Cangas del Nareea, Se trata de un impresionante monasterio declarado Monumento
Histdrico-Artistico Nacional, también conocido como El Escorial Asturiano,

Sus sGtanos son un precioso museo en el que podreas ver restos arqueclogicos de la primera construeeion, que data de
prineipios de siglo X1, Desde las ventanas de las habitaciones, las vistas al paisaje montanoso v al rio Narvcea son espec-
taculares. También merece una visita la Iglesia. de amplios espacios al estilo toseano v un gran retablo barroco.

Tienes a tu disposicion salones acondicionados para banguetes, congresos, y para cualquier evento que guieras celebrar.

* PARADOR DE CORIAS »

Monasterio de Corias, s/n | 33816 Corias | Cangas del Narcea | Asturias | corias@paradones

Editorial MIC

www.editorialmic.com
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