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En octubre se presentó el Ferrari SP-8, un nuevo Ferrari de la 
serie One-Off del programa Special Projects. El coche, diseñado 
por el Centro Stile Ferrari bajo la dirección de Flavio Manzoni, es 
un V8 con motor central trasero basado en el F8 Spider, del que 
hereda la disposición, el chasis y el bloque motor. El Ferrari SP-8 
entra así a formar parte del segmento más exclusivo de la gama, 
que desarrolla coches únicos, primero esbozados y luego cons-
truidos a partir de las peticiones de un cliente, representando 
la cúspide de las posibilidades en cuanto a personalización que 
ofrece el Cavallino Rampante.

El nombre del auto pretende, por supuesto, rendir homenaje al 
V8 biturbo de 3.9 litros que equipa, uno de los motores más ga-
lardonados y queridos de la historia, vencedor en cuatro oca-
siones consecutivas del prestigioso International Engine of the 
Year (IEOTY). Además, siendo el cliente originario de Taiwán, 
también pretende resaltar el auspicioso significado del número 
ocho en lengua china, que tradicionalmente simboliza éxito, for-
tuna y realización personal.

La principal particularidad del SP-8 reside en la ausencia de 
techo, lo que lo convierte en un roadster biplaza en todos los 
sentidos, acentuando su carácter deportivo y su capacidad para 
excitar tanto la vista como a quien lo conduce. Para conseguirlo, 
un extraordinario trabajo de perfeccionamiento aerodinámico se 
desarrolló mediante simulaciones CFD, pruebas en el túnel de 
viento y ensayos dinámicos. Todo ello con el objetivo de garan-
tizar un nivel de confort acústico y de sensación aerodinámica 
totalmente comparables al modelo que toma como base.

El eje del diseño del auto está representado por la intersección 
e interpenetración de volúmenes. Así, la parte delantera en fibra 
de carbono visible envuelve a la trasera, creando un efecto bi-
color con un fuerte contraste cromático y de materiales. La eli-
minación de la capota rígida retráctil ha permitido una profunda 
remodelación de toda la parte trasera, dotada en el SP-8 de un 
volumen completo, y una línea central muy tensa. Las dos par-
tes en las que se divide el volumen están unidas por una zona 
central funcional, tratada en negro mate y que incluye las tomas 
de aire laterales con entradas independientes para el intercooler 
y la admisión del motor. En su parte superior, esta franja actúa 
como respiradero de evacuación del compartimento del motor, 
con elementos longitudinales que recuerdan el motivo de lámi-
nas típico de varios Ferrari del pasado.
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La principal particularidad del SP-8 reside en la ausencia 
de techo, lo que lo convierte en un roadster biplaza  
en todos los sentidos.
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En la parte delantera se encuentra una imponente parrilla mono-
lítica de ancho completo, cuyo molde se ha realizado mediante 
técnicas de impresión 3D. La parrilla delantera también presen-
ta el mismo juego de lamas verticales, cuyo ángulo aumenta 
gradualmente hacia el exterior para dirigir mejor el flujo hacia 
los dos radiadores delanteros. El ángulo de estos elementos se 
optimizó gracias a la estrecha colaboración entre el Centro Stile 
Ferrari y el equipo de aerodinámica, que pasó meses perfeccio-
nando el auto en CFD.

Otros elementos del SP-8 que han sido rediseñados son los faros 
con máscara y lentes específicas, los pilotos traseros derivados 
del Ferrari Roma, el parabrisas rediseñado, las salidas de escape 
tratadas del mismo modo que las del 296 GTB, junto con las llan-
tas específicas tanto en diseño como en color (Grigio Nart mate).

» 
Las llantas direccionales de cinco radios son exclusivas de este 
auto y representan una versión moderna de las clásicas llantas 
de estrella de los Prototipos Sport de Ferrari, así como del le-
gendario F40. Su completa apariencia general está hábilmente 
entretejida con profundas molduras y grandes orificios de ilu-
minación.

En cuanto al interior, cabe destacar la modificación de la con-
sola central para alojar los mandos F1 introducidos en la gama 
Ferrari a partir del SF90 Stradale. Así fue posible añadir el ya 
icónico portón, que debía adaptarse a los modos de funciona-
miento del coche. Completan el conjunto los asientos con espe-
jos específicos en Blu Navy Alcantara® grabados con láser, com-
binados con tela de efecto degradado, así como las alfombrillas 
en tejido de sarga específico con efecto iridiscente.
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El color Argento Micalizzato mate, realizado específicamente 
para el SP-8 , combina a la perfección con la sección en fibra de 
carbono, cuya textura y color también son específicos (Arenisca 
Azul brillante con efecto iridiscente). Incluso el color que une las 
dos secciones de la carrocería se desarrolló ad hoc y se deno-
mina Blu Scuro Stellato.

El SP-8 se expondrá a partir de esta mañana en el Circuito In-
ternacional de Mugello, en el marco de las Finales Mundiales de 
Ferrari 2023. A partir del 16 de noviembre, será posible admi-
rar la estilizada línea del auto en el Museo Ferrari de Maranello, 
donde permanecerá expuesto hasta marzo de 2024.

un modelo a escala, antes de que comience la construcción del 
auto único. El proceso dura un par de años aproximadamente, 
durante los cuales el cliente participa en todas las fases de desa-
rrollo y verificación del diseño. El resultado de esta actividad es 
un Ferrari único, que lleva el logotipo del Cavallino Rampante y se 
construye según los cánones de excelencia que caracterizan la 
producción de todos los coches de Maranello.

PROYECTOS ESPECIALES

El programa Special Projects tiene como objetivo la creación de 
coches Ferrari únicos, denominados One-Off y caracterizados 
por un diseño exclusivo a partir de las peticiones de un clien-
te, que se convierte así en propietario de un modelo único. Cada 
proyecto comienza con la idea del cliente, desarrollada junto con 
un equipo de diseñadores del Centro Stile Ferrari. Tras definir los 
aspectos del diseño, se elaboran dibujos técnicos detallados y 
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más en la experiencia acumulada con su homólogo de carreras, 
el 296 GT3, que los modelos anteriores, por lo que también se 
dirige a los conductores con ambiciones de un futuro en las ca-
rreras de GT.

La filosofía en la que se basa el 296 Challenge exigía una evolu-
ción del concepto en el que se basa el modelo de competición 
Ferrari Challenge. Representa un paso más, de un coche derivado 
de producción con modificaciones relativamente modestas, a un 
coche con una serie de revisiones importantes para optimizar su 
uso en pista. Este cambio de paradigma permitió al equipo de 
diseño crear un modelo que es, en ciertos aspectos, extremo y 
que eleva significativamente el listón en términos de rendimiento 
general, así como en su consistencia y fiabilidad a lo largo de las 
sesiones de pruebas o carreras.

Ferrari ha desvelado el 296 Challenge, que debutará en la tempo-
rada 2024 del Ferrari Challenge, en el circuito de Mugello durante 
las Finali Mondiali. El nuevo coche es el noveno modelo presen-
tado por Ferrari en la historia de su campeonato monomarca, que 
se encuentra ahora en su 32ª temporada.

El coche representa un paso adelante tangible para la serie mo-
nomarca de la compañía: la progresiva mejora de la calidad y la 
competitividad de los pilotos que participan en todo el mundo 
significó que el equipo de desarrollo del 296 Challenge pudo 
hacer modificaciones aún más radicales en el modelo original de 
lo que habría sido el caso en el pasado, haciendo pleno uso de 
la experiencia sin precedentes de Ferrari en el mundo del auto-
movilismo. Aunque sigue la tradición de los coches que Ferrari 
ha desarrollado a lo largo de los años, el 296 Challenge se basa 

FERRARI 296 CHALLENGE 
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» 
maximizan la estabilidad de la carga aerodinámica generada 
en diferentes condiciones de reglaje.

El sistema de frenado también se rediseñó por completo con la 
adopción por primera vez de los nuevos discos CCM-R PLUS, 
que utilizan tecnología derivada de las aplicaciones de circuito 
más extremas. La introducción de esta innovación, junto con 
la evolución específica para circuito del ABS EVO Track utili-
zado en el 296 GTB, ha proporcionado unas prestaciones de 
frenado y una fiabilidad hasta ahora inimaginables. Los nue-
vos neumáticos Pirelli desarrollados específicamente para el 
modelo también contribuyen a este logro. El 296 Challenge es 
2" más rápido alrededor de Mugello que el modelo anterior, el 
488 Challenge Evo, que se presentó en la Finali Mondiali 2019 
en Mugello y debutó en la temporada 2020. Significativamente, 
el 296 Challenge también puede ofrecer ese rendimiento de 
forma constante durante toda una carrera.

El 296 Challenge es el primer coche de la serie monomarca 
que monta un motor V6 (todos los modelos anteriores de la 
serie llevaban motores V8). El mayor cambio con respecto al 
296 GTB, en línea con el desarrollo del 296 GT3, es que se ha 
eliminado la cadena cinemática híbrida para reducir el peso, 
mientras que la potencia se ha aumentado a 700 cv, lo que se 
traduce en una potencia específica récord para el segmento: 
234 cv/l. En cuanto a la aerodinámica, el coche adopta solu-
ciones derivadas del 296 GT3 que se han desarrollado hasta 
nuevos limites, obteniendo unas cifras de carga aerodinámica 
sin precedentes.

A ello contribuyen el conducto S-Duct, que introduce aire en el 
radiador central y lo canaliza hacia el exterior a través de una 
rejilla de ventilación en el capó, la disposición del alerón tra-
sero en forma de cuello de cisne (otro elemento que se remon-
ta al desarrollo del 296 GT3) y una serie de dispositivos que 

El 296 Challenge es el primer coche de la serie 
monomarca que monta un motor V6
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el avance de la chispa se ha anticipado, proporcionando un ligero 
aumento de la presión en la cámara de combustión. El resultado 
es un aumento de potencia de 37 cv en comparación con los 296 
GTB y GTS de carretera, con el mismo par máximo, ligeramente 
más bajo en la gama de revoluciones.

El aumento de la potencia del V6 requería una protección térmi-
ca adicional en el vano motor con un aislamiento específico del 
turbo. La eliminación de los elementos híbridos también llevó a 
la introducción de un compresor de aire acondicionado y un mo-
tor de arranque de 12 voltios, ambos accionados por el cigüeñal 
mediante una correa específica, cumpliendo la doble función de 
arrancar el motor y cargar el sistema eléctrico de 12 V.

Gracias a su nueva potencia específica de 234 cv/l, el motor de 
combustión interna del 296 Challenge establece un nuevo récord 
para un Ferrari de carretera y demuestra lo importante que es 
para Ferrari la transferencia de tecnología (de la carretera a la 
competición y de la competición a la carretera) para desarrollar 
constantemente sus productos.

MOTOR

Al principio del proceso de desarrollo, se decidió eliminar los ele-
mentos híbridos del tren motriz V6 del 296 GT3. Se eliminaron el 
motor eléctrico y la batería de alto voltaje y se aumentó la poten-
cia del V6 biturbo a 700 cv. Este planteamiento ayudó a limitar el 
peso del coche y la complejidad del conjunto, dos factores funda-
mentales para las aplicaciones en circuito.

La nueva arquitectura llevó al desarrollo de una línea de esca-
pe más lineal situada en la parte superior del compartimento del 
motor. La forma del escape reduce la contrapresión en un 30% y 
contribuye significativamente al aumento de potencia. Se ha eli-
minado el filtro de partículas de gasolina (GPF) utilizado en el 
coche de carretera, pero se mantiene el catalizador altamente 
permeable que se utiliza normalmente en competición.

En comparación con el motor de carretera, la especificación Cha-
llenge presenta una serie de modificaciones para aprovechar la 
menor contrapresión. La velocidad máxima de los turbos se ha 
incrementado en un 10% hasta las 180.000 rpm, aumentando la 
presión de sobrealimentación del turbo en la misma proporción, y 

Gracias a su nueva potencia específica de 234 cv/l,  
el motor de combustión interna del 296 Challenge 
establece un nuevo récord para un Ferrari de carretera.
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te para su uso en circuito en el 296 Challenge. Este nuevo con-
trolador utiliza la información del Sensor Dinámico de Chasis de 
6 vías (6w-CDS) para obtener una estimación muy precisa de la 
velocidad y determinar así el deslizamiento objetivo para las cua-
tro ruedas y optimizar la distribución de la frenada. Esto permite 
a su vez aprovechar mejor la fuerza longitudinal de los neumáti-
cos al frenar en línea recta y al frenar en curva (con una mejora 
media del 6% sólo en la parte trasera), cuando el eje trasero está 
sometido al compromiso natural entre prestaciones de frenado y 
estabilidad lateral.

Al mismo tiempo, una estimación más precisa permite maximizar 
la repetibilidad de la maniobra en torno al valor objetivo, reducien-
do las variaciones debidas a las tolerancias de los componentes 
o a la variabilidad natural de las condiciones de prueba, como la 
temperatura del asfalto. La combinación del ABS EVO Track y 
los innovadores discos CCM-R PLUS hace que el 296 Challenge 
ofrezca unas prestaciones antes impensables tanto en términos 
de deceleración media como de repetibilidad en uso extremo, 
mejorando así el rendimiento del coche en la pista.

El 296 Challenge está equipado con nuevos neumáticos Pirelli, 
con una fase de diseño que implicó el uso de avanzadas tecno-
logías de simulación y casi un año de desarrollo, incluyendo una 
variedad de diferentes bucles de verificación en circuitos interna-
cionales. El uso de una rueda delantera más ancha con un canal 
de 11" permitió a Pirelli desarrollar un neumático orientado a un 
mejor agarre en curva, un menor desgaste y una mayor consis-
tencia a lo largo de una carrera.

DINÁMICA DEL VEHÍCULO

El sistema de frenado del 296 Challenge establece una nueva 
referencia gracias a la adopción, por primera vez en el mundo, 
de CCM-R PLUS para los discos de freno (408 mm de diámetro 
delante y 390 mm detrás). Esta solución se deriva directamente 
de las aplicaciones más extremas del automovilismo, como la 
Fórmula 1, y supera las prestaciones de todos los demás frenos 
carbono-cerámicos utilizados en competición.

La tecnología de fabricación utiliza fibras de carbono largas 
en una matriz multidireccional tridimensional para ofrecer un 
aumento tangible de la durabilidad (+ 100%) y la conductividad 
térmica (una mejora tres veces mayor) en comparación con 
una solución CCM tradicional. La superficie de frenado tam-
bién cuenta con un revestimiento cerámico especial de car-
buro de silicio (SiC) que mejora la durabilidad y proporciona 
un excelente coeficiente de fricción en las condiciones de uso 
más extremas.

La refrigeración del disco se realiza mediante una compleja dis-
posición de conductos de ventilación, empleando técnicas de 
cálculo CFD de última generación para optimizar su geometría. 
La vida útil del disco CCM-R PLUS es aproximadamente tres ve-
ces superior a la de la versión CCM, sin disminución alguna de las 
prestaciones a lo largo de toda su vida útil.

El sistema de control de frenada por cable ABS EVO, introducido 
por primera vez en el 296 GTB, se ha desarrollado específicamen-
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aumenta la cantidad de aire de refrigeración y sella los bajos del 
coche, una zona fundamental en la generación de carga aerodi-
námica de alta eficiencia.

La rejilla de ventilación del capó tiene unos perfiles de ala especí-
ficos que optimizan la salida del aire del canal S-Duct, situado in-
mediatamente detrás de la cubierta del radiador. El parachoques 
trasero se ha rediseñado en comparación con el del 296 GTB: la 
zona de ventilación del vano motor es ahora mucho mayor para 
garantizar una extracción adecuada de los flujos de aire caliente 
tanto en condiciones estáticas como dinámicas.

Se dedicó un gran esfuerzo a perfeccionar la dinámica de fluidos 
de los conductos de ventilación de los frenos. En la parte delante-
ra, las tomas de aire se encuentran a ambos lados del radiador de 
refrigeración, mientras que en la parte trasera, las exigencias de 
refrigeración requerían conductos separados. Una parte del flujo 
de aire se introduce por una toma situada en el umbral, mientras 
que otra se dirige a través de una abertura en la carrocería trase-
ra, justo por delante del alerón fijo.

El 296 Challenge puede generar 870 kg de carga aerodinámica 
a 250 km/h con el alerón en su ángulo de ataque máximo. Esto 
supone un 18% más de carga aerodinámica que el 488 Challenge 
Evo. El diseño aerodinámico del coche se centró no sólo en la 
búsqueda de prestaciones, sino también en la facilidad de con-

AERODINÁMICA

El objetivo del desarrollo aerodinámico del 296 Challenge era uti-
lizar los conocimientos adquiridos con el 296 GT3 para ofrecer 
unas cifras de carga aerodinámica sin precedentes para la serie 
monomarca de Ferrari. El objetivo principal de ofrecer una carga 
aerodinámica fácilmente aprovechable en la pista se logró man-
teniendo las variaciones y el equilibrio al mínimo absoluto tanto 
en las rectas como en las curvas. Esto hace que el coche sea 
ágil, sensible y muy predecible a altas velocidades, garantizando 
al mismo tiempo un rendimiento extremo y emociones al volante.

La disposición del sistema de refrigeración se modificó como re-
sultado de la eliminación de los elementos híbridos. La ubicación 
y disposición de las masas radiantes es la misma que en el 296 
GT3, con el radiador de agua para el circuito de alta temperatura 
en la parte delantera y el condensador para el circuito HVAC de-
lante. En la parte trasera se han mantenido los dos intercoolers y 
los filtros de aire del motor de su homólogo de carretera.

En la parte delantera, el radiador de refrigeración del motor se 
alimenta mediante una toma de aire situada en el centro del pa-
rachoques: esto permite aspirar la máxima cantidad posible de 
aire frío en condiciones dinámicas. El aire caliente que sale del 
radiador es aspirado hacia arriba y sale por una rejilla de ventila-
ción situada en el capó delantero. Esta solución derivada del GT3 
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al final de una recta, garantizando así una carga aerodinámica 
mucho más consistente.

Hay dos rampas difusoras, una a cada lado del S-Duct, que crean 
una expansión vertical. En cada extremo del splitter, por debajo 
de la aleta, hay una sección de alerón independiente, que marca 
el debut en un coche de competición de ruedas cerradas del con-
cepto de doble elemento inspirado en la F1, que hace que la carga 
aerodinámica sea menos sensible a las variaciones en el reglaje.

Detrás del S-Duct hay tres pares de generadores de vórtices, que 
crean vórtices en los bajos y generan expansión lateral, crean-
do succión local y, en consecuencia, carga aerodinámica de alta 
eficiencia. El lateral del splitter se diseñó para activar los bajos 
y gestionar los flujos aguas abajo del mismo. Las placas de los 
extremos generan vórtices concentrados para gestionar la estela 
de las ruedas delanteras. 

La generación de carga aerodinámica sobre el eje trasero pro-
cede principalmente del alerón fijo, cuyo ángulo puede ajustarse 
en siete posiciones diferentes. Esto permite ajustar el nivel de 
carga aerodinámica y el equilibrio para satisfacer los requisi-
tos específicos de cada circuito en el que compite el coche. El 
alerón se apoya en dos tirantes aerodinámicos, que se fijan en 
la superficie superior. Esta solución minimiza las interferencias 

ducción. Para lograr ambos objetivos, se redujo al mínimo la sen-
sibilidad del coche a las variaciones de carga aerodinámica y el 
equilibrio aerodinámico con la altura libre al suelo, la guiñada y el 
balanceo del coche.

La mayor parte de la carga aerodinámica sobre el eje delante-
ro la generan los divisores y la sección delantera de los bajos, 
mientras que la trasera está dominada por el alerón fijo de án-
gulo ajustable. Los bajos delanteros se han diseñado para crear 
un efecto suelo que mantenga el flujo estable incluso cuando 
se reduce la altura de la carrocería al frenar o en las curvas. La 
zona central está dominada por el S-Duct, que conecta los bajos 
con la parte superior de la carrocería para maximizar la eficien-
cia del difusor central y reducir tangiblemente la sensibilidad del 
equilibrio aerodinámico del 296 Challenge al cabeceo. Además 
de servir de ventilación para el aire que alimenta el difusor cen-
tral, el S-Duct crea una conexión entre los bajos, que funcionan 
muy cerca del suelo, y la parte superior de la carrocería, una 
zona en la que la presión se mantiene mucho más constante en 
condiciones de competición.

Los bajos de la zona central se han elevado: tenerlos más ele-
vados del suelo garantiza que el difusor central pueda trabajar 
eficazmente durante las maniobras en las que la parte delantera 
del coche está más cerca del suelo, como, por ejemplo, al frenar 

F296——— CH 
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en la parte inferior del perfil, que genera la mayor parte de la car-
ga aerodinámica y es más sensible a las perturbaciones del flujo.

COCKPIT Y SEGURIDAD

El puesto de conducción del 296 Challenge se beneficia de la 
experiencia de Ferrari tanto en las series monomarca como en 
las carreras GT. El diseño ergonómico del volante del Ferrari 488 
Challenge Evo se ha mantenido con mejoras ad hoc. Entre las 
principales diferencias está la posición de la barra LED de revolu-
ciones del motor, que ya no está en el volante, sino en la pantalla 
digital de instrumentos, lo que la hace más legible. El puesto de 
conducción se ha actualizado con una nueva disposición de los 
mandos en el túnel central, diseñada para que los controles más 
utilizados estén siempre a mano.

Las salidas de aire circulares proporcionan un flujo óptimo para 
mejorar el confort del conductor y pueden ajustarse en todas las 
direcciones, mientras que el asiento, derivado del 296 GT3, se ha 
desarrollado para mejorar aún más la ergonomía, especialmente 
en las zonas de la cabeza, los hombros y los codos. En cumpli-
miento de las normas internacionales de competición de la FIA, la 
jaula antivuelco se ha diseñado meticulosamente hasta el último 
detalle, utilizando las tecnologías de cálculo más sofisticadas.

aerodinámicas en la parte inferior del perfil, que genera la mayor 
parte de la carga aerodinámica y es más sensible a las pertur-
baciones del flujo.

Las placas de los extremos del ala están equipadas con apén-
dices que generan carga aerodinámica y mejoran la eficacia del 
borde inferior del perfil. El alerón trabaja en simbiosis con el difu-
sor trasero y los bajos, que cuentan con dos pares de generado-
res de vórtices en su sección trasera.

El parachoques trasero también se ha rediseñado con respecto al 
296 GTB: el perfil exterior vertical se ha optimizado para reducir 
la resistencia aerodinámica. Se han añadido dos rejillas de venti-
lación en los laterales para canalizar el aire fuera de los pasos de 
rueda traseros y hacia la estela del coche. De este modo se opti-
miza la eficiencia de los bajos traseros y se reduce la resistencia 
aerodinámica total.

La generación de carga aerodinámica sobre el eje trasero proce-
de principalmente del alerón fijo, cuyo ángulo puede ajustarse en 
siete posiciones diferentes. Esto permite ajustar el nivel de carga 
aerodinámica y el equilibrio para satisfacer los requisitos espe-
cíficos de cada circuito en el que compite el coche. El alerón se 
apoya en dos tirantes aerodinámicos, que se fijan en la superficie 
superior. Esta solución minimiza las interferencias aerodinámicas 
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EQUIPAMIENTO OPCIONAL
ASIENTO DEL PASAJERO

Se puede instalar un asiento para el pa-
sajero si el conductor desea contar con el 
apoyo de un entrenador en la pista o para 
obsequiar a un invitado con la emoción 
de una vuelta a bordo del 296 Challenge. 
El asiento del pasajero se puede quitar 
fácilmente para devolver el coche a las 
especificaciones de competición.

ANTENA LTE

La antena LTE proporciona una función 
Marshalling (comunicaciones de los co-
misarios de carrera enviadas directa-
mente al panel de instrumentos) y será 
obligatoria para los coches que compitan 
en el campeonato Challenge. Es posible 
que se añadan otras funciones sucesiva-
mente.

SILENCIADORES DE ESCAPE

Para las pistas con restricciones en el ni-
vel de ruido, Ferrari ha desarrollado un si-
lenciador específico que puede instalarse 
fácilmente en la línea de escape básica 
retirando los dos tubos de escape.

DESAFÍO FERRARI

El 296 Challenge hará su primera apari-
ción en la temporada 2024 como prota-
gonista de las series Europa y Norteamé-
rica del Ferrari Challenge Trofeo Pirelli; 
debutará en las series Reino Unido y Ja-
pón la temporada siguiente.

El 296 Challenge es el noveno modelo 
que se lanza en la historia de la serie mo-
nomarca del Cavallino Rampante, cuya 
primera edición se organizó en 1993. El 
campeonato monomarca más antiguo del 
panorama internacional ha contado con 
los siguientes modelos: 348 Challenge 
(1993-95), F355 Challenge (1995-2001), 
360 Challenge (2000-2006), F430 Cha-
llenge (2006-2011), 458 Challenge (2011-
2013), 458 Challenge Evo (2014-17), 488 
Challenge (2017-2019) y 488 Challenge 
Evo (2020-).
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FERRARI 296 CHALLENGE 
FICHA TÉCNICA

MOTOR

» Tipo 	 V6 - 120° - turbo - cárter seco
» Cilindrada total 	 2992 cc
» Diámetro y carrera 	 88 mm x 82 mm
» Potencia máxima* 	 700 cv @ 7500 rpm
» Par motor máx. 	 740 Nm @ 6000 rpm
» Potencia específica 	 234 cv/l
» Revoluciones máx. 	 8500 rpm
» Relación de compresión 	 9,4: 1

DIMENSIONES Y PESOS

» Longitud 	 4602 (4851*) mm
» Anchura 	 1958 mm
» Altura 	 1159 (1231*) mm
» Distancia entre ejes 	 2600 mm
» Vía delantera 	 1715 mm
» Vía trasera 	 1647 mm
» Peso en seco 	 1330 kg

» Capacidad del depósito 	 140 l

NEUMÁTICOS Y RUEDAS

» Delanteros 	 280/680 ZR19 J11

» Traseros 	 300/720 ZR19 J12

FRENOS

» Disco delantero 	 408 x 233 x 38 mm
» Disco trasero 	 390 x 265 x 32 mm

TRANSMISIÓN Y CAJA DE CAMBIOS

» F1 DCT de 7 velocidades

CONTROLES ELECTRÓNICOS

» TC/e-Diff, EPS, ABS EVO/EBD

FERRARI
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F—— 499PM

PROTOTIPO DEPORTIVO DE SERIE LIMITADA  
PARA USO NO COMPETITIVO

Ferrari presentó el 499P Modificata, un coche de serie estrictamente limitada para uso no 
competitivo en pista, en las Finales Mundiales Ferrari celebradas en el circuito de Mugello 
para celebrar el histórico regreso de la compañía a la máxima categoría de las carreras de 
resistencia en la temporada 2023.

Ferrari 499P Modificata:
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Diseñado para una clientela muy selecta, el 
499P Modificata representa un nuevo tipo 
de proyecto para Ferrari: un modelo exclusi-
vo para circuito desarrollado directamente a 
partir de un coche de carreras en lugar de un 
modelo de producción, pero sin las limitacio-
nes impuestas por los reglamentos técnicos. 
Aunque el 499P Modificata se basa en el 499P, 
al no tener que cumplir con los parámetros 
deportivos y técnicos del WEC de la FIA, ha 
permitido al equipo de ingenieros de Ferrari in-
troducir una serie de modificaciones significa-
tivas que mejoran las más accesibles.

Las principales modificaciones técnicas entre 
el 499P Modificata y el 499P incluyen el eje 
eléctrico y la tracción a las cuatro ruedas que 
puede activarse incluso a baja velocidad; la 
función "Push to Pass", que ofrece al conduc-
tor la opción de 120 kW extra de potencia; neu-
máticos específicos desarrollados por Pirelli y 
un recalibrado completo de la configuración de 
la suspensión, los controladores electrónicos y 
los mapas del motor.

El 499P Modificata conserva el habitáculo, 
con su disposición monoplaza, y la ergonomía 
del 499P, proporcionando a los clientes exac-
tamente la misma experiencia de conducción 
que los equipos que pilotaron los coches de 
carreras #50 y #51 que consiguieron la victoria, 
la Hiperpole y la vuelta rápida en la carrera de 
las 24 Horas de Le Mans.

Su obvia derivación del 499P convierte al 499P 
Modificata en el coche de ruedas cerradas de 
mayores prestaciones que Ferrari haya pro-
puesto nunca para uso no competitivo en pis-
ta. Los coches se utilizarán en el nuevo pro-

F—— 499PM
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los ingenieros de Ferrari lo han revisado por completo para desa-
rrollar soluciones específicas y reducir el peso total.

Una característica especialmente distintiva del motor V6 de la 
499P Modificata es que es portante, por lo que desempeña una 
valiosa función estructural, en comparación con los pilotos GT en 
los que el motor está montado en un subchasis.

La cadena cinemática está equipada con un motor eléctrico de 
200 kW (272 cv) con diferencial y un Sistema de Recuperación 
de Energía (ERS) que recarga la batería durante la deceleración y 
el frenado. La batería de 800 voltios ha sido desarrollada a partir 
de la experiencia de la empresa en Fórmula 1. La unidad de po-
tencia está acoplada a una caja de cambios secuencial de siete 
velocidades.

grama Sport Prototipi Clienti que, a partir de 2024, correrá junto 
al actual F1 programa Cliente. Esto permite a los propietarios de 
499P Modificata participar en una serie de eventos en circuitos 
internacionales cada año. Ferrari se encarga de la logística, la 
asistencia en pista y el mantenimiento.

MOTOR

La cadena cinemática híbrida de la 499P Modificata combina un 
motor V6 de combustión interna montado en la parte central tra-
sera con un motor eléctrico en el eje delantero.

El sistema puede ofrecer una potencia máxima de 640 kW (870 
cv), sin las trabas de la normativa FIA-ACO. El ICE comparte la 
arquitectura de la unidad de potencia instalada del 296 GT3, pero 
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ARQUITECTURA

Con un chasis monocasco fabricado íntegramente en fibra de 
carbono, la 499P Modificata cuenta con soluciones de última ge-
neración como la suspensión push-rod y un sofisticado sistema 
de frenado que incorpora un sistema brake-bywire que permite al 
eje delantero eléctrico recuperar energía durante la frenada.

La configuración mecánica (amortiguadores y muelles montados 
en el centro, barras estabilizadoras) se ha diseñado especial-
mente para maximizar las sensaciones al volante y garantizar un 
comportamiento predecible en todas las condiciones. Los mapas 
del motor y la facilidad de conducción se han ajustado siguiendo 
la misma filosofía. Se ha desarrollado una lógica específica de 
control de tracción para facilitar la gestión del par en el límite de 
adherencia, y una lógica específica de ayuda al arranque.

La 499P Modificata utiliza neumáticos Pirelli específicos desarro-
llados para una conducción predecible y para maximizar la res-
puesta en conducción no competitiva, que los hacen rápidos de 
calentar y promueven unos niveles de agarre constantes durante 
varias vueltas.

DINÁMICA DEL VEHÍCULO

El hecho de no tener que cumplir la normativa del WEC de la 
FIA permitió a los ingenieros introducir nuevas soluciones en el 
499P Modificata. La primera se refiere a la activación del eje de-
lantero a baja velocidad (el 499P estaba limitado a velocidades 
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la vuelta, además de la potencia nominal de520 kW (707 cv) no-
minal, alcanzando así una potencia máxima total de 640 kW (870 
cv). La lógica es conceptualmente similar a la introducida en la 
Fórmula 1 en 2009 con el sistema KERS.

El conductor puede activar el sistema mediante un botón situado 
en la parte trasera del volante; sólo está disponible cuando se pisa 
el acelerador a fondo y durante un máximo de 7 segundos por acti-
vación. El número máximo de activaciones por vuelta depende del 
tipo de circuito y del equilibrio de energía de la batería: el sistema 
se desactiva automáticamente por debajo de un determinado um-
bral de carga y se reactiva cuando se ha recuperado la energía.

superiores a 190 km/h), lo que permite al conductor beneficiarse 
de la tracción a las cuatro ruedas. El resultado es un coche con 
una respuesta aún más ágil y precisa a la salida de las curvas, lo 
que facilita a los pilotos encontrar las mejores trazadas e inspirar 
confianza en la conducción al límite en un coche capaz de pres-
taciones extraordinarias.

Otra modificación importante, que ha hecho posible el hecho de 
que la 499P Modificata no esté sujeta a limitaciones reglamen-
tarias específicas, es la introducción del sistema "Push to Pass". 
Esto permite al conductor beneficiarse de 120 kW (163 cv) de po-
tencia disponible durante un periodo limitado de tiempo durante 
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de conducción del coche y maximizar la respuesta de manejo 
para los pilotos no profesionales, optimizar los tiempos de ca-
lentamiento y reducir la degradación del rendimiento durante las 
tandas largas. El neumático de lluvia también se ha desarrollado 
para garantizar el mejor agarre en condiciones mojado y semi-
húmedo.

La 499P Modificata está equipada con neumáticos específicos 
–310/710-18 delante y 340/710-18 detrás– desarrollados por Pirelli 
a partir de simulaciones virtuales. Basado en las regulaciones de 
la FIA, el diseño slick se caracteriza por una estructura específica 
y un compuesto de la banda de rodadura derivado de la tecno-
logía de la F1. El objetivo del desarrollo era acentuar la facilidad 
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de reducir la presión en el interior de los pasos de rueda. Los faros 
confieren carácter y expresividad al frontal, y su diseño evoca los 
rasgos estilísticos de la marca que hacen que el coche sea inme-
diatamente reconocible como un Ferrari.

La parte trasera es el epítome de la combinación de tecnología, 
aerodinámica y diseño. Una ligera piel de fibra de carbono envuelve 
la cadena cinemática, dejando las ruedas y la suspensión comple-
tamente al descubierto. La cola se caracteriza por un doble alerón 
horizontal, con el perfil superior cuidadosamente diseñado para 
producir la carga aerodinámica necesaria. El alerón inferior tam-

ESTILO

El diseño del 499P Modificata se definió en colaboración 
con el Centro de Estilismo Ferrari dirigido por Flavio Man-
zoni. El coche hace alarde de sus cualidades técnicas y ae-
rodinámicas a través de formas sencillas y sinuosas, en una 
expresión explícita de su ADN Ferrari.

La superficie superior plana de los flancos está esculpida para dar 
forma armoniosamente a las vainas laterales y los pasos de rueda. 
Estos últimos se caracterizan por grandes aberturas, con el objetivo 
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Desde los inicios de la empresa hasta 1973, Ferrari ha conseguido 

nueve victorias en las 24 Horas de Le Mans, seguidas este año por 

su décima victoria con el 499P. El 499P Modificata se desarrolló 

específicamente para celebrar esta gloriosa historia en las carre-

ras de resistencia con un coche exclusivo que pudiera seguir los 

pasos de esas leyendas. A partir de 2024, el departamento Corse 

Clienti organizará el programa "Sport Prototipi Clienti" en el que los 

propietarios del 499P Modificata podrán contar con la asistencia 

de Ferrari para el mantenimiento y el apoyo, tanto técnico como 

técnico y logístico para todos los eventos en pista dedicados.

bién alberga una barra de luces que confiere al diseño de la zaga un 
carácter decidido y minimalista.

Una toma de aire múltiple para el motor V6 y para refrigerar la bate-
ría y la caja de cambios domina el diseño del coche.

PROTOTIPO DEPORTIVO

La incomparable historia de Ferrari está escrita en parte por los 
numerosos modelos que han participado en carreras de resistencia, 
con prestigiosos resultados tanto en la categoría GT como en la de 
prototipos deportivos.

499PMODIFICATA 
CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS

▶ CHASIS Y SUSPENSIÓN

	 Chasis Monocasco de fibra de carbono

	 Suspensión Doble trapecio, bieletas de empuje

▶ MOTOR DE COMBUSTIÓN INTERNA

	 Tipo V6 - 120 grados - cárter seco

	 Cilindrada total 2994 cc

▶ EJE DELANTERO ELÉCTRICO

	 Potencia máxima 200 kW (272 cv)

	 Velocidad de activación No limitada por reglamento

▶ POWERTRAIN

	 Potencia máxima, ICE y eje eléctrico* 640 kW (870 cv)

▶ NEUMÁTICOS Y RUEDAS

	 Delanteros 310/710-18

	 Traseros 340/710-18

▶ TRANSMISIÓN Y CAJA DE CAMBIOS

	 Caja de cambios secuencial de 7 velocidades

▶ CONTROLES ELECTRÓNICOS

	 Control de tracción, sistema brake-by-wire
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La 6ª edición de los Oscars de 
la Innovación reconoce a los 
dream teams de la innovación
PREMIO AL CENTRO DE ESTILISMO DE FERRARI
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———— Ferrari El Jefe de Diseño de Ferrari, Flavio Manzoni, y dos diseñadores re-
presentantes del Centro de Estilismo Ferrari fueron reconocidos por su enfoque de la inno-
vación tecnológica. La ceremonia de entrega de los premios ANGI (Associazione Nazionale 
Giovani Innovatori), patrocinada por el Parlamento Europeo y la Comisión Europea, estuvo 
dedicada a las iniciativas de los innovadores italianos para promover la excelencia social, 
la investigación científica y tecnológica, la formación y la cultura, el espíritu empresarial 
de los jóvenes y la innovación digital.

———— Celebrados en el bello marco de la Sala del Tempio di Vibia Sabina e Adriano 
de Roma, altos funcionarios del Estado y del Parlamento Europeo entregaron los Premios 
a una selección de start-ups y a destacadas figuras del panorama cultural y empresarial 
italiano.

———— Francesco Tufarelli, director general de la Presidencia del Consejo de Mi-
nistros, entregó el premio a Flavio Manzoni por liderar la dirección de diseño del Ferrari 
Styling Centre, un grupo formado por un ecléctico y talentoso equipo de jóvenes diseña-
dores, ingenieros, modelistas y arquitectos procedentes de diversos ámbitos culturales. 
Un equipo caracterizado por un enfoque inflexible de la innovación tecnológica y la exclu-
sividad que hay detrás del diseño de los coches con los que sueña el mundo.
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————La danesa Alba Hurup Larsen se impuso a otras tres chicas para ganar la última 
edición del programa Girls on Track - Rising Stars de la FIA, promovido por la Comisión de 
Mujeres en el Automovilismo de la FIA en colaboración con la Ferrari Driver Academy y Iron 
Dames, que tiene como objetivo ayudar a las jóvenes de entre 12 y 16 años que quieran hacer 
carrera en el automovilismo.

————En Maranello las cuatro finalistas de este año se han enfrentado al proceso 
de selección más duro de su historia, entre 116 candidatas de más de 50 países. Alba Hurup 
Larsen se enfrentó a la dura oposición de la alemana Mathilda Paatz, la australiana Joanne 
Ciconte y la ecuatoriana Domenika Arellano. En la sede de la Scuderia Ferrari y en el histó-
rico circuito de Fiorano, las jóvenes afrontaron una serie de pruebas para proporcionar a 
los expertos de la FDA numerosos datos relativos a su capacidad física, además de evaluar 
su conducción en el simulador, reproduciendo todo un fin de semana de carreras, con en-
trenamientos libres, clasificación y carrera, al volante de un Tatuus de Fórmula 4, equipado 
exactamente con los mismos neumáticos Pirelli que se utilizan en el campeonato italiano. 

Habilidad
————Alba, que destacó por su capacidad para aprender rápidamente y gestionar 

el coche, con un ritmo de carrera constante, y por la habilidad que demostró en una vuelta 
rápida, fue declarada la mejor del cuarteto por los expertos de la Ferrari Driver Academy, que 
seguirán sus progresos la próxima temporada, en la que será invitada regularmente a Mara-
nello para comprobar sus progresos. Por lo tanto, las ganadoras de 2020 y 2022, Maya Weug 
y Aurelia Nobels, siguen formando parte del programa.

————También se anunció el jovencísimo ganador de la categoría Junior. De nuevo, 
cuatro finalistas fueron invitadas a Maranello antes de trasladarse a la sede de Tony Kart 
para una prueba de asiento, antes de pasar dos días en pista en el circuito de karting de 
Franciacorta, en Brescia. Las participantes fueron la húngara Bianca Nagy, la holandesa Eva 
Dorrestijn, la inglesa Annabella Fairclough y la ganadora final, la lituana Vanesa Silkunaite.

Marco Matassa, director de la Ferrari Driver Academy

————Estamos muy orgullosos de lo que hemos conseguido durante cuatro años traba-
jando con la Comisión de Mujeres en el Automovilismo de la FIA a través del programa Girls on 
Track - Rising Stars. Hemos contribuido a hacer el automovilismo más accesible y hemos dado 
oportunidades a tres mujeres jóvenes, dos de las cuales siguen formando parte de la Ferrari 
Driver Academy. Felicitamos a Alba por haber ganado y, junto con Iron Dames, le daremos la 
oportunidad de demostrar lo que puede hacer en un coche de Fórmula 4, al tiempo que super-
visamos cuidadosamente su progreso. Enhorabuena también a Vanesa, que con su determina-
ción en el kart se impuso a una feroz competencia. Este agradable proyecto ha llegado a su fin, 
después de haber ayudado a iniciar las carreras de Maya y Aurelia, que tienen por delante una 
temporada 2024 llena de retos y esperemos que de éxitos. Seguiremos buscando a los mejores 
pilotos jóvenes a través de nuestro programa de ojeadores, que evalúa a chicos y chicas por 
igual, basándose únicamente en su talento.

Deborah Mayer, presidenta de la Comisión de Mujeres  
en el Automovilismo de la FIA

————El día de hoy marca un hito conmovedor en el extraordinario viaje de Girls on 
Track - Rising Stars, que no solo ha roto techos de cristal, sino que también ha alimentado los 
sueños de jóvenes y ambiciosas corredoras de todo el mundo. A través de este programa pionero, 
la Comisión de Mujeres en el Automovilismo de la FIA ha proporcionado una plataforma para 
que las jóvenes pilotos de talento muestren sus habilidades y determinación en un ámbito que 
todavía se percibe como dominado por los hombres. Con el apoyo de nuestros socios desde hace 
muchos años, Ferrari Driver Academy y Iron Dames, hemos desempeñado un papel fundamental 
en el surgimiento de una nueva generación de estrellas del automovilismo, algunas de las cuales 
ya se han convertido en modelos que inspiran a otras a perseguir sus aspiraciones y a no ren-
dirse nunca. A las jóvenes y talentosas ganadoras de esta edición, Alba y Vanesa, les doy mi más 
sincera enhorabuena y les deseo lo mejor para sus incipientes carreras. Aunque este capítulo 
esté llegando a su fin, el legado de Girls on Track - Rising Stars seguirá vivo y nos aseguraremos 
de que el camino que ha abierto se convierta en una característica permanente del progreso 
hacia la igualdad y la diversidad en nuestro querido deporte.
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TALENTO EN ESTADO PURO
GIRLS ON TRACK
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"Un viaje a través de la luz, los sonidos y las imágenes que refleja 
la esencia de lo que somos, celebra nuestros éxitos y mira hacia un 
futuro aún más brillante".  Con estas palabras, el presidente de Fe-
rrari, John Elkann, anunció el espectáculo de luces que se celebró 
por primera vez el 5 de diciembre en la fábrica de Maranello.

Algunos de los edificios más emblemáticos del campus Ferrari 
sirven de telón de fondo a proyecciones luminosas que expresan 
la naturaleza única de una empresa compuesta por más de 5.000 
personas. 

El espectáculo ocupa un espacio escénico de más de un kilóme-
tro a lo largo de Viale Enzo Ferrari y está animado con imágenes 
tridimensionales y arquitecturas de luz creadas por más de 400 

elementos que utilizan las últimas tecnologías de bajo consumo 
energético, como proyectores, barras de LED y efectos láser.

En el arco de ladrillo que enmarca la histórica entrada de Ferrari 
se proyectan vídeos de algunos de los coches que han pasado por 
ella a lo largo de los años. Incluyen el 125 S que hizo su debut aquí 
en 1947, marcando el inicio de una increíble serie de modelos, y los 
dos Hypercars 499P que marcaron el regreso triunfal del Cavallino 
Rampante a las 24 Horas de Le Mans el pasado mes de junio.

Continuando por la avenida iluminada en rojo, la antigua torre del 
taller de pintura se transforma en una gran pantalla con los valores 
que siempre ha encarnado el Cavallino Rampante: Individuo y equi-
po; Tradición e Innovación; Pasión y Realización.

DEDICADO A LA GENTE DE FERRARI,  
ILUMINA LA FÁBRICA DE MARANELLO

Un espectáculo de luces,



Otros elementos conmemoran los momentos más destacados del 
año, mostrando los rostros de trabajadores de cada área de la em-
presa: Carreras, Coches Deportivos y Estilo de Vida. La gente de 
Ferrari apuesta por una serie de iniciativas anunciadas en los últi-
mos meses, entre las que se incluye un amplio plan de accionaria-
do que convertirá a cada empleado en accionista.

El Túnel del Viento, diseñado por Renzo Piano, fue elegido para 
simbolizar la innovación tecnológica que impregna todos los ámbi-
tos de la vida de la empresa. Los flujos aerodinámicos creados en 
el interior del túnel se reproducen en su superficie mediante vigas 
de colores, reinterpretando de forma creativa el trabajo que tiene 
lugar dentro de uno de los edificios más restringidos del campus.

A continuación, el viaje avanza a la perfección hacia el siguiente 
capítulo de la historia de Ferrari: el e-building que se inaugurará en 
junio del próximo año y se ilumina en el centro de una nueva área 
de 100.000 metros cuadrados en construcción.

"La tradición y la innovación siempre han sido valores clave para 
nosotros en Ferrari. Este espectáculo especial de luces está de-
dicado a los hombres y mujeres de Ferrari que hacen posible lo 
extraordinario, y a nuestra familia Ferrari de todo el mundo, que 
hace posible lo extraordinario", comentó John Elkart, presidente de 
Ferrari.

MUNDO FERRARI
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» Los valores que siempre ha encarnado el Cavallino 
Rampante: Individuo y equipo; Tradición e Innovación; 
Pasión y Realización.
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————El Museo Ferrari de Maranello presenta una nueva exposición sobre la his-
toria del circuito urbano de Módena, en uso desde los años cincuenta hasta el último Gran 
Premio de motociclismo, en 1976.

————Fueron años de ferviente pasión por el automovilismo y por Módena, un lugar 
que ya era un importante centro neurálgico que atraía el interés de pilotos, artistas, actores 
y aristócratas fascinados por la exclusividad de los coches y la descarga de adrenalina que 
generaban las obras maestras producidas en el "Valle del Motor" antes de que éste hubiera 
adquirido el nombre.

————El Aerautodromo di Modena abrió sus puertas el 7 de mayo de 1950, para 
satisfacer la necesidad de los fabricantes de automóviles locales que buscaban un lugar 
donde llevar a cabo sus actividades deportivas y de pruebas.

————En la zona comprendida entre Via Emilia y Strada Formigina, el circuito acogió 
numerosos eventos deportivos y de clubes, en los que se ponían a punto los coches antes 
de las competiciones más exigentes, como los Grandes Premios, las Mille Miglia y la Targa 
Florio, y en los que participaban especialistas y aficionados que compartían el placer de 
pilotar motos y coches rápidos, complementado con la actividad aeronáutica.

————Con una colección de imágenes extraordinarias y contenidos de vídeo de ar-
chivo inéditos hasta la fecha, la exposición cuenta la historia del circuito de Módena, apoda-
do "la pequeña Indianápolis" por su entonces prominencia internacional, debida también a 
las frecuentes apariciones de pilotos, celebridades y las marcas más populares de la época.

————Además de la riqueza del contenido de época, los visitantes del Museo Enzo 
Ferrari tendrán la oportunidad de admirar dos Ferraris icónicos: el 166 MM de 1948, cuyas 
distintas versiones a partir de los años 50 se probaron antes de las carreras en este mismo 
circuito de Módena, y el 315 S de 1957, que realizó sus primeras pruebas en esta pista antes 
de ganar la última Mille Miglia con Piero Taruffi.

————Para los entusiastas y los más nostálgicos, el Museo Ferrari de Maranello 
invita a los habitantes de la zona a recopilar y compartir recuerdos y material fotográfico y 
videográfico de la época que sirva también para informar a las nuevas generaciones sobre 
una parte del pasado de la ciudad que ahora es un gran parque público que lleva el nombre 
del propio Enzo Ferrari.

Los interesados pueden enviar su material a museiferrari@ferrari.com.
La exposición estará abierta hasta abril de 2024.

—
EL MUSEO DE MARANELLO INAUGURA

ROARING'50s
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258 VUELTAS
despiden el fin de la temporada

La temporada 2023 llegó ofi-
cialmente a su fin. La Scude-
ria Ferrari la concluyó con un 
día de pruebas en Abu Dhabi, 
en el circuito de Yas Marina. 
Las tareas de conducción re-
cayeron en los dos pilotos de 
carreras, cada uno de los cua-
les pasó un tiempo al volante 
de uno de los SF-23, mien-
tras que Robert Shwartzman 
tuvo el uso exclusivo del otro 
coche durante todo el día 
como parte de la Prueba de 
Jóvenes Pilotos. Entre los tres 
completaron 258 vueltas: 123 
para Robert, 69 para Carlos 
Sainz por la mañana y 66 para 
Charles Leclerc por la tarde.
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LOS PILOTOS 
Carlos fue el primero en salir a pista, probando tres compuestos de 
neumáticos: el español empezó con el C2, antes de pasar al C5 y final-
mente al C3. Su mejor tiempo fue un sólido 1'24"769 con el C5, el com-
puesto más blando, y fue el más rápido hasta la pausa para comer. Por 
la tarde le tocó el turno a Charles, que rodó con el C5, el C1 y el C4, y su 
mejor tiempo fue de 1'25"371.
Robert Shwartzman fue el que más vueltas dio, en la que era su tercera 
vez este año al volante de un SF-23, tras haberlo pilotado previamente en 
los entrenamientos libres de Zandvoort y en Yas Marina el pasado viernes. 
Rodó con tres compuestos, el C4, el C3 y el C5, y su mejor tiempo personal 
fue de 1'25"050. Sin embargo, tuvo que abortar la que habría sido su vuelta 
más rápida cuando Ayumu Iwasa, del AlphaTauri, provocó una bande-
ra roja. En total, un SF-23 completó 125 vueltas y el otro, 123, lo que 
equivale a dos distancias de carrera cada uno.

ROBERT SHWARTZMAN #39
“Ha sido un día ajetreado, con mucho rodaje, en el que hemos 
probado muchas cosas, completando un total de 123 vuel-
tas. Tanto el equipo como yo estamos contentos con cómo 
ha ido y he vuelto a disfrutar conduciendo un Fórmula 
1 durante un día entero. Hicimos algunas tandas de 
carrera que nos permitieron comprobar nuestro 
ritmo con la degradación de los neumáticos y, 
sin duda, obtuvimos información valiosa. Al fi-
nal del día, también hicimos algunas tandas 
de rendimiento. Por desgracia, una se vio 
interrumpida por una bandera roja y la 
otra por el tráfico.
El plan ahora es volver a Maranello 
para trabajar en el simulador y ayudar 
a los ingenieros antes de tomarnos 
unas vacaciones después de una lar-
ga temporada, para volver frescos el 
año que viene, que estoy deseando 
que llegue".

Abu Dhabi

Robert Shwartzman
#39
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Texto: Fede García
Fotos: �Jesús Calderón (Marbella Photocars), Quim Bonada 

y otras cedidas por Magna Supercars

———— 

————La firma de automóviles de alta gama Magna Supercars, 
con sede en Marbella, celebraba su VI aniversario y la segun-
da edición del “Concurso de Elegancia Costa del Sol”, durante 
los días 27, 28 y 29 del pasado mes de septiembre en la costa 
malagueña.

————El Kempinski Hotel Bahía de Estepona acogió la primera 
jornada del evento en el que participaron 28 coches muy exclu-
sivos en un ambiente de total privacidad. Este primer día estaba 
reservado única y exclusivamente a propietarios de Hypercars 
y coleccionistas de coches de muy alto nivel. No se permitía el 

CONCURSO DE ELEGANCIA
COSTA DEL SOL ————— 27 DE SEPTIEMBRE DE 2023www.ferrariclubespana.com
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acceso a los medios de comunicación ni a público, debido a la 
condición de discreción que la organización deseaba respetar 
por la asistencia de algunos participantes.

————Y el día 28 de septiembre llegaba el plato fuerte del evento, 
con el Campo de Golf Magna Marbella como escenario, donde 
se dieron cita más de 150 vehículos de lujo, clásicos, modernos 
y deportivos, y donde el Ferrari Club España estuvo presente 
con varios de sus socios al volante de otros tantos Ferrari, que 
destacaron por su belleza y espectacularidad.

————Este Concurso de Elegancia, se rige siguiendo las reglas 
francesas de este tipo de certámenes, en el que los coches son 
evaluados principalmente por su impacto visual, el que llamaría-
mos factor “sorpresa”. 

————Así mismo, los jueces evalúan cada coche por su estilo, 
belleza y elegancia, que cuentan con un 50% de la puntuación, 
mientras que el otro 50% restante se basa en el Estado, Auten-
ticidad, Restauración, Rareza e Importancia Histórica. Los pre-
mios se distribuyen en Primer, Segundo y Tercer Premio para 
cada Categoría, y los ganadores de cada Categoría, participan 
en una ronda final donde es elegido el “Mejor coche del Con-
curso”.

————Como es habitual, a este evento solo pudieron acceder 
personas con previa invitación personal e intransferible y, por 
tanto, estaba cerrado al público general debido al nivel de los 
vehículos participantes y poder garantizar la máxima discreción 
de los propietarios de los coches y los asistentes.

————Más de 400 personas, en su mayoría coleccionistas de di-
versas partes del mundo, procedentes de Arabia Saudí, Qatar, 
Suiza, Alemania, Estados Unidos, Reino Unido, Tailandia, entre 
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otros, además de España, acudieron un año más a esta cita 
Ineludible. 

————De entre los Ferrari expuestos, destacaron dos Ferrari 
Daytona SP3, un Ferrari Monza SP2, dos LaFerrari, un Ferrari 
F40, un Ferrari F50, un Ferrari 250 GT LWB California Spyder, 
ganador del Concurso de Elegancia Villa D’Este, un Ferrari 275 
GTB/4, además de un importante número de modelos de calle 
de la gama actual de Ferrari.

————Una vez finalizado el desfile se dio paso a una exclusiva 
cena en Magna Café.

CLUB —————  FERRARI —— 
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————Al día siguiente, nuestro club realizó su Asamblea Anual 
de Socios, en una sala cedida por gentileza del Concesionario 
Oficial de Ferrari en Marbella, C. de Salamanca. Y por la tarde, 
tuvo lugar la fiesta final de entrega de premios en Puerto Banús. 
Al recinto portuario marbellí se desplazó una selección de las 
unidades más espectaculares participantes en el evento, en un 
inmejorable ambiente para los amantes del motor, cuyo colofón 
contó con un espectáculo de fuegos artificiales.
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Texto: Fede García
Fotos: �Jesús Calderón (Marbella Photocars)

————    

———— El fin de semana del 21 al 22 de octubre se celebró en 
el Circuito de Jerez–Ángel Nieto, uno de los más importantes 
eventos de competición histórica de nuestro país, el Jerez His-
toric Festival, organizado por la Escudería Targa Iberia, que re-
unió siete especialidades de competición, con los monoplazas 
como máximos protagonistas.

———— De este modo pudimos ver de nuevo en acción, los Fór-
mula 1 encuadrados en el grupo Historic Grand Prix Cars, mo-
noplazas anteriores a 1965 que disputaron en Jerez la 8ª de 
las 9 citas de que consta su temporada continental. Maserati, 

JEREZ HISTORIC FESTIVAL
CIRCUITO DE JEREZ ————— 21 DE OCTUBRE DE 2023www.ferrariclubespana.com
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AC Cobra, MG/B, Lotus Elan, Alfa Romeo GTAm, Ford GT40, 
Escort y Mustang, Chevrolet Corvette, BMW 2800 y 2002, Al-
pine-Renault, Maserati Merak, Austin Healey, etc. La Carrera 
de los 80 ofreció igualdad técnica entre sus participantes, base 
de una competición que rememoró los mejores años del auto-
movilismo de pista. También fue muy destacada la competición 
de vehículos de Grupo 1 Portugal, automóviles prácticamente 
de serie que en su día fueron muy populares y numerosos. En 
el Jerez Historic Festival competieron junto con las unidades 
del Trofeo Mini portugués. De gran atractivo fueron, sin duda, 
las distintas mangas de la Toyo Tires 7 Race Series británica, 
con una amalgama de versiones Caterham 420R y 340R que 
acudieron en masa a la pista jerezana. Y en medio de tanto 
clásico, la fiesta se completó con el toque de modernidad que 
aportaron los denominados Supercars Endurance, auténticos 
GT3 actuales que compartieron pista con varias unidades TCR 
de muy reciente construcción.

———— El Ferrari Club España no quiso perderse este evento, 
organizando una visita a Jerez para la jornada del sábado. Des-
pués de reunirnos en el Concesionario Oficial de Ferrari en 
Marbella, C. de Salamanca, donde se nos sirvió un pequeño 
desayuno, partimos en Convoy dirección al Circuito de Jerez, 
una vez allí, aparcamos nuestros Ferrari en una zona reserva-
da, y nos dirigimos hacia las distintas exposiciones de Clási-
cos, y disfrutar de las carreras desde la parte alta del edificio 
de boxes, que gracias a su ubicación, permite ver prácticamen-
te la totalidad del circuito. A primera hora de la tarde almorza-
mos en el restaurante del circuito, para a continuación seguir 
disfrutando de las carreras, en una excelente jornada íntegra-
mente dedicada al mundo del motor.

Cooper, Lotus, BRM, Brabham, Lola… todos compitiendo jun-
tos pero distribuidos por clases dependiendo de su año de fa-
bricación, la ubicación del motor, cilindrada, diámetro de las 
ruedas, etc.

———— Otros monoplazas de gran atractivo fueron los partici-
pantes en la Fórmula Júnior-Lurani Trophy, en su día el primer 
peldaño para correr en monoplazas en prácticamente todo el 
mundo, lo que propició la aparición de una gran cantidad de 
constructores, y de ahí lo numerosa que fue la parrilla com-
puesta por Elva, Lotus, Brabham, Lynx, Alexis, Osca, Wainer… 
todos ellos equipados con motores hasta 1.1 litros y construidos 
entre 1958 y 1963.

———— También se disputaron mangas reservadas a los Turis-
mos y Gran Turismos, englobados en el grupo Iberian Historic 
Endurance, con una magnífica parrilla llena de unidades de au-
téntico ensueño, como los Porsche 356 y 911, Shelby Cobra y 

CLUB —————  FERRARI —— 
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Texto: Fede García
Fotos: �Sergio Calleja, Iosu de los Mozos y Jaime Muro.

———— 

————El Ferrari Club España no había organizado aún ningún 
evento por el País Vasco, y gracias a la labor de los socios re-
sidentes en Euskadi, el fin de semana del 17 al 19 de noviembre 
esto pudo hacerse realidad, con una salida que satisfizo ple-
namente a todos los socios que acudieron a la cita al volante 
de sus Ferrari.

————El Hotel Palacio Arriluce, situado en la bonita localidad cos-
tera de Getxo, junto a la desembocadura de la Ría del Nervión 
hasta su salida al Golfo de Bizkaia, fue el establecimiento elegido 
para nuestra estancia. 

PAÍS VASCO
EVENTO NACIONAL ————— 17 DE NOVIEMBRE DE 2023www.ferrariclubespana.com
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————Sus fachadas al estilo historicista inglés, su interiorismo clá-
sico renovado, sus jardines reconvertidos en un campo de cro-
quet, o su completo y exclusivo spa, son sólo algunos de los espa-
cios absolutamente únicos de este palacio reconvertido en hotel 
de 5 estrellas, en el que los socios se hospedaron.

————Después de formalizar el Check-in a lo largo del viernes, 
a última hora de la tarde nos reunimos en el hall del hotel 
para dirigirnos a Altzaga para visitar el “Taller Retromobile”, el 
primer centro de gestión integral del automóvil y motocicleta 
de toda época en Bizkaia, conocido también como “El Garaje 
de tus Sueños”.

————En sus 5000 m² ofrece servicio de Storage, con vigilancia 
24 horas, de taller, detailing, tapizados y hasta la tramitación del 
vehículo como clásico y homologaciones, y no solo eso, sino que 
además ofrece visitas guiadas a sus instalaciones y showroom, 
con exposición de automóviles clásicos y motocicletas, pista de 
Slot y gadgets de todo tipo relacionados con el mundo del motor 
y coleccionismo, un autentico Paraíso para los amantes del motor.  

————Una vez estacionados nuestros Ferrari alrededor del edificio 
del taller, fuimos invitados a entrar y allí fuimos homenajeados por 
un dantzari, que, acompañado con la música de un chistulari, in-
terpretó la danza vasca del Aurresku a modo de reverencia. Los 
que pudimos verla de cerca nos sorprendió la extraordinaria so-
lemnidad y elegancia de esta danza típica de Euskadi.

CLUB —————  FERRARI —— 
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————Después de visitar las instalaciones, siempre acompañados 
por responsables del taller que nos ofrecieron todo tipo de expli-
caciones, se nos sirvió una cena catering, rodeados de joyas de 
dos y de cuatro ruedas. Concluida la cena regresamos al hotel 
para descansar.

————Al día siguiente, y después de desayunar en el hotel, salimos 
dirección a Torre Loizaga, en una ruta de una hora de duración, 
para visitar la Colección de Rolls Royce más importante de Euro-
pa, del coleccionista y empresario Miguel de la Via.

————A lo largo de seis pabellones, la visita permite disfrutar de 
auténticas joyas de la automoción y ofrece una visión dinámica 
y sugerente de la evolución en el diseño de estos coches, atra-
vesando casi cien años de historia desde el modelo más antiguo, 
el Silver Ghost de 1910, hasta un Silver Spur de los años noven-
ta.  Las 45 unidades que constituyen el legado de Rolls-Royce se 
complementan con una treintena de prestigiosos vehículos eu-
ropeos y americanos que repasan los avances tecnológicos y el 
impacto que los coches han tenido en la sociedad, en la cultura 
y en la economía a lo largo de más de cien años. y la del propio 
concepto del lujo en el siglo XX.
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————Concluida la visita nos dirigimos a la localidad costera de 
Castro Urdiales, situada en la zona más oriental de Cantabria. Allí 
estacionamos nuestros Ferrari junto al puerto, en un lugar acota-
do para que el público que se acercó a admirar nuestros coches 
pudiera fotografiarlos, pero sin tener acceso directo a ellos.

————El Restaurante “El Puerto” fue el lugar elegido para el al-
muerzo. Tras la sobremesa, nos pusimos de nuevo al volante de 
nuestros “cavallinos” para regresar al hotel, en una ruta que pasó 
por el puente colgante de Vizcaya sobre la Ria de Bilbao. Con la 
cena en una de las salas del Hotel Palacio de Arriluce, se pondría 
punto final al evento.

CLUB —————  FERRARI —— 
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