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Ferrari SF-26:
concebido bajo el mayor cambio de

reglamento en la altima década



MUNDO FERRARI

Ferrari afronta 2026 desde
un nuevo escenario técnico.
El SF-26 presenta una
aerodindamica renovada, un
nuevo concepto de chasis
y, sobre todo, la integracion
de una nueva generacioén
de motorizaciones hibridas.
Es un punto de partida para
responder a un reglamento
que replantea el diseno

de los monoplazas en un
contexto donde la eficiencia,
la gestidon de la energia y

la integracion de sistemas
adquieren un papel central.



SF-26

Un cambio reglamentario que redefine el concepto

El SF-26 nace en un contexto de transformacién. El reglamento
para la temporada de 2026 introduce cambios simultdneos en cha-
sis, aerodindmica y unidad de potencia, con el objetivo de mejorar
la eficiencia energética, reducir el peso de los monoplazas y refor-
zar la relevancia tecnolégica del campeonato.

Se mantiene como base el motor V6 turbo de 1,6 litros, pero cam-
bia su papel dentro del conjunto. La normativa elimina el MGU-H
—responsable de recuperar energia del turbo— vy refuerza el
MGU-K —sistema eléctrico que recupera energia cinética—, lo
que incrementa de forma significativa la contribucién eléctrica al
rendimiento total de la mecéanica.

Este cambio desplaza la entrega de potencia hacia una mayor
electrificacién y convierte la gestion energética en un factor de-
terminante a lo largo de cada vuelta, con un reparto mas exigente
entre motor térmico y sistema eléctrico. Un auténtico reto en dise-
no e ingenieria de pista.

A ello se suma la introduccién de combustibles con origen soste-
nible, definidos por la normativa para reducir el impacto ambiental
sin modificar la arquitectura fundamental del motor.

El SF-26 parte de

un reglamento que
obliga a replantearse
el monoplaza desde
su arquitectura,

con cambios
simultaneos en chasis,
aerodinamica y unidad
de potencia

En paralelo, el reglamento afecta al peso de los monoplazas, que
ahora son més ligeros —con un minimo reglamentario de 770 kg
en orden de marcha—, més compactos y con una menor depen-
dencia del efecto suelo como base dominante a la hora de generar
agarre y carga aerodindmica. Esto obliga a replantear los flujos de
aire desde una perspectiva mas global, equilibrando eficiencia y
apoyo.

Arquitectura: integracién como punto de partida

El desarrollo del SF-26 se articula en torno a un principio claro: la
integracion. Bajo el nuevo reglamento, la unidad de potencia deja
de ser un sistema relativamente independiente para convertirse
en un elemento estructural dentro del concepto global del coche.

Ferrari ha trabajado desde las primeras fases con una aproxima-
cién conjunta entre departamentos, definiendo una arquitectura
que permita margen de evolucién durante la temporada. En un en-
torno donde todos los equipos parten de una base nueva, esta
flexibilidad adquiere valor estratégico.

El chasis mantiene la estructura de fibra de carbono con nucleo
de nido de abeja, junto con suspensién push-rod en ambos ejes y
caja de cambios longitudinal de ocho velocidades. Estos elemen-
tos se reorganizan en funcién de las nuevas exigencias energéti-
cas y de empaquetado.
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La banda blanca del SF-26
es un homenaje directo al 312T de 1976
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)) La aerodinamica pierde dependencia
del efecto suelo y se reorganiza en
torno a la eficiencia e integracion de
todos los elementos del coche

Bitdefender
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Unidad de potencia: una nueva légica hibrida

El mayor cambio técnico del SF-26 se encuentra en la unidad
de potencia. La eliminacién del MGU-H simplifica la arquitectura
del sistema, mientras que el MGU-K incrementa su protagonismo
hasta niveles cercanos a los 350 kW, lo que sitla al componente
eléctrico en el centro del rendimiento.

El motor térmico mantiene la arquitectura V6 de 1,6 litros, con
inyeccién directa a alta presion —hasta 350 bar— y un Unico
turbocompresor que opera dentro de los margenes habituales
de la F1 moderna, con regimenes que pueden aproximarse a las
150.000 rpm, en linea con las exigencias de compresién y eficien-
cia de este tipo de sistemas.

El sistema ERS incorpora baterias de iones de litio con una capa-
cidad de entrega limitada por reglamento —en torno a 4 MJ por
vuelta en condiciones de descarga—, lo que obliga a optimizar
cada fase de uso energético.

En este contexto, la gestién de la energia adquiere una dimen-
sién estratégica. El piloto participa de forma activa en esa ges-
tién, ajustando el uso del sistema en funcién de la situacién en
pista.

Aerodinamica: eficiencia como eje del disefo

La normativa de 2026 introduce una profunda revision del enfo-
que aerodindmico. La menor centralidad del efecto suelo obliga
a redefinir la generacién de carga y a trabajar con un equilibrio
mas amplio entre superficies, flujo y resistencia.

MUNDO FERRARI

La nueva generacion
hibrida elimina el MGU-H
refuerza el sistema
eléctrico, desplazando

el equilibrio del conjunto
hacia la gestion de la
energia en pista

El SF-26 adopta lineas mas limpias y una filosofia centrada en la
eficiencia global del conjunto. La gestidon del flujo se distribuye de
manera mas amplia, con cada elemento de carroceria contribu-
yendo de manera significativa al equilibrio aerodinamico.

En este contexto, soluciones como la aerodindmica activa adquie-
ren una mayor relevancia, pues permiten adaptar el comporta-
miento del coche a distintas fases de la vuelta. El disefio se plantea
con la capacidad de modificarse en tiempo real en funcién de los
datos que se obtengan en pista.

Un monoplaza concebido para evolucionar

El SF-26 inaugura una nueva etapa técnica en F1. El reglamento
redefine la relacién entre aerodindmica, peso y energia, y Ferra-
ri responde con un planteamiento centrado en la integracién y la
eficiencia.

El rendimiento se construira a lo largo de la temporada, en un en-
torno donde la capacidad de evolucién marcara la diferencia. Es
ahi donde el coche adquiere sentido, dentro de un proceso conti-
nuo de ajuste y desarrollo.
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Las regulaciones de 2026 exigen
)) un nivel de preparacién ain mayor,

especialmente para nosotros, los
pilotos. Hay muchos sistemas nuevos
que entender y optimizar, por lo que
hemos estado muy implicados desde
las primeras fases del desarrollo del
proyecto».

Charles Leclrec

)

Lewis Hamilton

La temporada 2026 representa un enorme desafio para todos,
probablemente el mayor cambio reglamentario que he experimentado en mi
carrera. Cuando comienza una nueva era, todo gira en torno al desarrollo, al
crecimiento como equipo y a avanzar en la misma direccion.

Como piloto, estar involucrado desde el principio en el desarrollo de un
coche tan diferente ha sido un reto especialmente fascinante, trabajando
estrechamente con los ingenieros para ayudar a definir una direccién clarax.

14
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«Desarrollar el SF-26 requirié que nos adaptdramos a un marco
normativo completamente nuevo. Dedicamos mucho tiempo a la
fase conceptual para captar la mayor cantidad posible del nuevo
contexto regulatorio y técnico. También tuvimos que asegurarnos de
que la arquitectura del coche nos permitiera suficiente flexibilidad
para el desarrollo durante la temporada. En este entorno, la eficiencia
y la integracién de caracteristicas como la aerodindmica activa
son cruciales. El SF-26 representa un gran esfuerzo colaborativo
de todo el equipo en la fébrica, y estamos deseando comenzar la

temporada»

Loic Serra
director técnico de chasis

«Bajo la normativa de 2026, la unidad de potencia pasa a ser
una parte més integral que nunca del concepto global del coche.
El papel significativamente mayor del componente eléctrico, la
introduccién de un combustible 99% sostenible y la eliminacién
del MGU-H representan un cambio claro de filosofia, mas que una
simple evolucién respecto al periodo de 2014 a 2025.

Esto nos obligd a replantear la arquitectura de la unidad de potencia
desde el principio, centrdndonos en la eficiencia, la integracion
y la gestién de la energia, siempre en estrecha colaboracién con
nuestros companeros del departamento de chasis. Se trata de un
reto técnico complejo, que hemos abordado con gran respeto y
disciplina, con el objetivo de optimizar todo el sistema del coche a

medida que avance la temporada».

Enrico Gualtieri
director técnico de la unidad de potencia
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F E R R A R I ——Aunque ha pasado medio siglo, para la aficidn a la Fi

resulta imposible olvidar la temporada de 1976. Prueba de ello

es el tributo que brinda la pintura del SF-26 a uno de los mono-
plazas mas relevantes en la historia técnica —y emocional— de
la Scuderia Ferrari: el 3121,

—Con disefio a firma del disruptivo Mauro Forghieri, su
mezcla de aerodindmica avanzada, materiales ligeros y depura-

La banda blamca d@| SF-26 es un hO— do equilibrio de pesos representd la respuesta més depurada al
menaje directo al 312T de 1976 el re- avance de los disefiadores britanicos, quienes revolucionaron
‘ , , d - d N ’:’ h , la F1 con sus novedades en chasis y aerodindmica.
VIRIRICIOINEI IO 'Senq © SUVO‘ clgalier —FPresentado en 1975, el 3127 alcanzd su madurez al afio
mar@ado pOl’ SuU Caja de Camblos trans- siguiente —justo hace medio siglo—, en un campeonato donde
T o su rendimiento quedd definido por la coherencia del conjunto;
versa| Y exce\eme eunbﬂo, deﬂm— su éxito no se basa en una solucion aislada, sino en la integra-
CiC/)I’W de una nueva etapa para ’8 evo- cién eficaz de distintos elementos mecdnicos y estructurales
. , ‘ : , asentados en el bajo centro de gravedad brindado por su motor
lucion técnica en la Scuderia Ferrari, 180",

Caja de cambios transversal: la solucion de Forghieri

—na de las sefias mecdnicas més distintivas del 312
fue su caja de cambios situada en posicion transversal, justo
delante del eje trasero. Esta disposicion, decisin técnica de
Mauro Forghieri, redujo la extensidn del conjunto motor-trans-
misidn para concentrar masas en la zona central del monopla-
73, clave para reducir en lo posible el momento polar de inercia.

—F resultado fue un comportamiento mas equilibrado
en cambios de direccidn, con mejoras claras en estabilidad,
frenada y traccidn a la salida de curva. En suma: al estrenar
una disposicion «transversale», que definid al modelo con la
letra T, el 312T llevd al limite las soluciones ensayadas con el
312B nacido en 1970,

Montezemolo, Regazzoni y Lauda.
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) Niki Lauda conquistd para siempre el respeto y admiracion
de rivales y aficionados, algo indisociable al 312T

—Fl chasis respondid a una construccion mixta, con paneles de aluminio remachados
sobre una estructura tubular de acero capaz de ser rigida sin renunciar a pesar poco mas de
los 575 kg reglamentarios. Una base prometedora para los mas de 500 CV desplegados por el
motor con 2992 cm3, 12 cilindros a 180°, cuatro valvulas por cada uno y doble arbol de levas
por bancada, capaz de girar hasta unas endiabladas 12.000 rpm.

—Sin duda, un capolavoroen la historia de la Scuderia Ferrari, emparentado en su aper-
tura plana con la berfinetta 512 BB y el Alfa Romeo 33 TT12, ganador de la temporada mundial
de resistencia en 1975,

1976, cincuenta aiios de una temporada desgarradora

——Tras su estreno parcial en 1975 —no compitid hasta el tercer GP de la temporada—,
el 3127 demostrd al afio siguiente ser un disefio eficaz y con margen de mejora. Niki Lauda,
vigente campedn, dotado de una habilidad especial para la puesta a punto en la pista de
pruebas, aprovechd la coherencia y cohesion del disefio de Forghieri para situarse en cabeza
del campeonato.

—Sin embargo, durante el GP de Alemania, el 1 de agosto de aquel mismo afio, sufrid el
accidente que desfigurd su rostro al quedar atrapado entre las llamas. Un suceso traumatico
que, para sorpresa de la aficién y la propia Scuderia Ferrari, no doblegd la tenacidad del piloto,
quien regresd a la parrilla de salida a los 42 dias, durante el GP de Italia.

—Fn solo seis semanas, Niki Lauda pasd de luchar por su vida a ajustarse de nuevo el
casco sobre unas heridas atin no sanadas. El sufrimiento era evidente, también el clamor de
los tifosi agolpados en la curva de la Parabdlica; fue uno de los momentos mds emacionantes
en toda la historia de Monza, en todos los tiempos cldsicos de la categoria reina,

—— atemporada continud con una competencia feroz entre el Ferrari de Lauda y el McLa-
ren de James Hunt. Todo se decidid por un punto en la (ltima carrera, el GP de Japdn, donde,
bajo una intensa lluvia, el piloto de la Scuderia decidid retirarse sin tentar mds a la suerte.

——~Acabd segundo la temporada de 1976, pero, tras aquello, Niki Lauda conquistd para
siempre el respeto y admiracidn de rivales y aficionados. Algo indisociable al 3127, reconocible
gracias a Su particular toma de aire en blanco. Con este recuerdo en su pintura, los SF-26
prometen nuevas emociones a los tifosi del 2026,

Clay Regazzoni, Niki Lauda y Enzo Ferrari,
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Amalfi Spider, el
placer de conducir
a cielo abierto
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Presentado en
marzo de 2026
como relevo del
Roma Spider,
mantiene el
enfoque de

gran turismo

2+2 y motor V8
aportando mejoras
en mecanica,
aerodinamica y X ]
gestién electrénica, P R
orientadas

a combinar
prestaciones
elevadas con

una experiencia < :
0z g ¥ S
de conduccion a 3 '}, p 18
cielo abierto mas ) TATE
- r "

precisa, fluida y ‘i_:’j Y
abierta al entorno. U (g
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Su V8 biturbo de 3.855 cm® con 640 CV a 7.500 rpm
y 760 Nm entre 3.000 y 5.750 rpm es el ultimo
exponente de la familia F154

El Amalfi Spider parte de una base bien conocida dentro de Ferrari:
la arquitectura de motor delantero-central. La posicién retrasada del
bloque y una distribucién de masas del 48/52 marcan el equilibrio del
conjunto y su forma de apoyarse en curva.

A partir de ahi, el trabajo se centra en adaptar esa base a la confi-
guracion abierta. No hay cambios de concepto, pero si ajustes en
rigidez y aerodindmica para que el comportamiento del coupé se
mantenga incluso sin techo.

Las dimensiones —4,66 metros de longitud y 2,67 de batalla— ayu-
dan a mantener ese equilibrio entre estabilidad y agilidad, en linea
con el planteamiento del modelo.

Ultimo ejemplo de la familia de motores F154

El Amalfi Spider recurre a la Gltima evolucién del V8 biturbo F154 de
3.855 cm?®, con 640 CV y un régimen méximo de 7.600 rpm. Es una

mecénica de sobra conocida, pero aqui el desarrollo se centra en
cémo responde més que en cuénto entrega.

Los turbocompresores, capaces de girar hasta 171.000 rpm, se
gestionan de forma independiente, con sensores especificos para
cada bancada. Esto permite reducir la inercia y afinar la respuesta
del acelerador con una entrega més progresiva.

A ello se suman una nueva unidad de control, érboles de levas
aligerados y un bloque optimizado junto al uso de aceite de baja
viscosidad, que mejora la eficiencia en frio. El resultado es una cur-
va de par més aprovechable en regimenes medios, donde el Amalfi
Spider desarrolla la mayor parte de su uso comdn en carretera.

La caja F1 DCT de ocho velocidades mantiene cambios répidos,
pero también introduce mejoras en suavidad cuando el ritmo baja,
algo que se aprecia en conduccién cotidiana a velocidades redu-
cidas.



Aerodinamica y estabilidad en configuracién abierta

La ausencia de techo obliga a replantear el trabajo aerodindmico,
por ello, el Amalfi Spider se ha desarrollado con el objetivo de man-
tener niveles de eficiencia comparables al coupé.

El alerdn trasero activo trabaja con tres configuraciones y se ajus-
ta automéaticamente segun la velocidad y las aceleraciones. En su
posicidon de méxima carga genera hasta 110 kg a 250 km/h, con un
aumento de resistencia contenido.

MUNDO FERRARI

El conjunto se apoya en un trabajo méas amplio: difusor optimiza-
do, generadores de vértices y una gestién térmica integrada en el
disefo.

En conduccién abierta, el deflector de viento integrado en los res-
paldos traseros cobra especial importancia. Se acciona mediante
un botén y permite reducir turbulencias sin aislar al conductor del
entorno.

23
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Capota y planteamiento de uso

Ferrari ha optado por una capota de lona con cinco capas y una
estructura pensada para combinar aislamiento y ligereza. El sistema,
con cinemética en Z, se abre en 13,5 segundos y puede accionarse
en marcha hasta 60 km/h.

Plegada, ocupa solo 220 mm, lo que permite mantener una capaci-
dad de carga de 255 litros con el techo cerrado y 172 litros en abierto.
Son cifras que encajan con el planteamiento del coche: no limitar su
uso a momentos puntuales.

El aislamiento, comparable al de un techo rigido, refuerza esa idea de
continuidad en el uso.

Electrénica y gestion del comportamiento

El Amalfi Spider integra una arquitectura electrénica que coordina
todos los sistemas dindmicos. El Side Slip Control 6.1 actia como eje,
gestionando la interaccidon entre direccién, par motor y estabilidad.

El sistema de frenada brake-by-wire mejora la precisiéon y reduce el
recorrido del pedal, mientras que el ABS Evo, apoyado en sensores
6D, optimiza la distribucién en cualquier condicién de adherencia.

A ello se suma un sistema de estimacién de agarre basado en la di-
reccion eléctrica, que permite anticipar pérdidas de traccién incluso
fuera de situaciones limite. El cldsico manettino ofrece cinco confi-
guraciones (Wet, Comfort, Sport, Race y ESC-Off), con transiciones
més progresivas y una respuesta méas afinada en los modos més
dindmicos.



MUNDO FERRARI

»

La aerodinamica activa ajusta el aleron trasero segun
la velocidad para generar hasta 110 kg de carga, una
cifra relevante para la estabilidad de un modelo a

cielo abierto

25
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La capota se abre o cierra en 13,5 segundos incluso
a 60 km/h. Ademas, permite un nivel de confort
téermico y acustico cercano al de la version cerrada

26

Nuevo paso para los descapotables de Maranello

El Amalfi Spider no redefine su categoria dentro de Ferrari, més bien
introduce ajustes precisos en mecénica, aerodindmica y gestién
electrénica que amplian su rango de uso sin alterar el equilibrio de
partida. La evolucién se concentra en como se comporta en condi-
ciones reales mas que en lo declarado sobre el papel.

En ese contexto, los encantos del Amalfi Spider se despliegan fuera
de cifras y fichas técnicas, cuando la conduccién se abre al entorno
y el conjunto responde con estilo, potencia y un caracter progresivo.
Ahi es donde encuentra su coherencia: integrando prestaciones y
experiencia de conduccion a cielo abierto en un Ferrari que homena-
jea una de las costas de la antigua dolce vita.



CONCESIONARIO OFICIAL FERRARI
RED DE CONCESIONARIOS FERRARI ESPANA

Nuevo Ferrari Amalfi: Una mezcla de elegancia moderna y rendimiento.

El Ferrari Amalfi es una fusion de elegancia desenfadada, deportividad y potencisa,
disefiada para conguistar con estilo y rendimiento. Este modelo establece un nuevo
referente en deportividad y estilo, combinando prestaciones, diversion, facilidad de
conduccion y versatilidad. Con lineas fluidas vy minimalistas, su disefo moderno v
fresco es también alfamente escultural. Equipado con un motor V8 turbo mejorado
que entrega 640 ov, la Ferrari Amalfi puede acelerar de 0 a 100 km/h en
3,3 seqgundos vy de 0 a 200 km/h en 9,0 segundos.

Ademas, cuenta con un sistema de infotainment integrado con conectividad

completa, Apple CarPlay y Android Auto, v carga inalambrica para smartphones,

El Ferrari aAmalfi es un éptimo GT de altas prestaciones tanto para el uso diario en
la ciudad como para escapadas de fin de semana, ofreciendo una experiencia de
conduccion deporfiva entrelazada con glamour y sofisticacion.

Ferrari Barcelona

Paseo de la Zona Franca, 10

08038 Barcelona

Tel: +34 93 289 63 63
farraridquadis.es

wwaw barcelonaferraridealers.com
centro carroceria Autorizado

CHE CLETUFICTOON CEN
- = -

Fal‘nnl‘l classicha

Ferrari Madrid

C/ Puerto de Somport, 8

Z2B0OS0O Madrid

Tel +34 91 048 8170
ferrarimadridi@santogal.es
wanw.madrid. ferraridealers.com
centro Carroceria Autorizado

Far-l‘a;-l classichea

Ferrari Marbella

Avda, Morberto Goizuera 2/n

29670 San Pedro de Alcantara, Marbella
Tel +34 95 278 2211
farrari@cdesalamanca.com
wwnw.marbealla ferraridealers.com

Ferrari Service Valencia
Aydla, Maestro Rodrigo, 107
4E03E5 Vvalencia.

Tal: +%4 96 %47 91 99
farrari@guadis.es

wwnw valencia ferraridealers.com

Ferrari.com
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ESPECIFICACIONES TECNICAS

» Longitud:

» Anchura:

» Altura;

» Batalla:

» Peso;

» Maletero capota cerrada;
» Maletero capota abierta;

» Motor:

» Transmision:

» Aceleracion (0-100 km/h):
» Velocidad mdxima:

466m

197m

130m

267m

1556 kg

255 itros

172 litros

V8391 biturbo de 640 CV'y 760 Nm de par
Doble embrague F1 DCT de 8 velocidades
33s

320 km/h
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250GT

CALIFORNIA

El origen de una
formula vigente

Imédgenes: RM Sotheby's

El nuevo Amalfi Spider se incluye en
una tradicion bien definida: la del Ferrari
a cielo abierto para disfrutar en sintonia
con el entorno. Su origen descansa en
el 250 GT California, desarrollado du-
rante los anos cincuenta tras dulcificar lo
aprendidoen las carreras.Pura dolce vita,
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de las variantes mas prestacionales

El 250 California nacid
como un Ferrari «a cie-
lo abierto» para el mer-
cado estadounidense,
canalizado por Luigi
Chinetti —costa este—
y John Von Neumann
—COSta oeste—

—A finales de los afios cincuenta, Estados Unidos ya
era un mercado clave para Ferrari, en gran medida gracias a
importadores radicados en la costa este como Max Hoffman o
Luigi Chinetti —fundador de la escuderia NART, expiloto y amigo
personal de Enzo Ferrari—,

—No obstante, ciertos distribuidores intuyeron la demanda
de modelos deportivos con carrocerfas spider en la soleada costa
oeste. Aquel rumor llegd a los despachos de Maranello, donde
trasladar la mecdnica de la saga 250 a un uso mas centrado en la
conduccidn relajada bajo climas favorables —como el de Califor-
nia— se considerd una excelente propuesta comercial,

Compartia chasis y meeanica con las berlinetta de la serie
250, manteniendo un vincule directo con la base técnica
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"~ Su planteamiento, centrado en disfrutar en conexién con
el entorno, establece una linea de modelos descapotables
que Ferrari mantiene hasta hoy

—~Ademés, el ideal de la dolce vita también invitaba a hacer lo mismo entre la selecta
clientela europea asentada en las costas del sur de Francia y el oeste de Italia. Todo sumaba
para desvelar el proyecto del 250 California a finales de 1957

Derivado de la serie 250

——F1250 California responde a una ldgica distinta a la de otros Ferrari contemporaneos.
Su origen no se encuentra en un programa de competicidn, sino en la adaptacién de un

producto existente a un uso mds amplio. La demanda de modelos descapotables —unida
al perfil del cliente norteamericano y el afdn por una elegancia depurada— condiciond su
disefio desde el inicio.

—Sin embargo, esto no impidid mantener unas prestaciones acordes a lo esperado bajo
un capd con el cavallino rampante, pues el California derivd de los 250 GT dominantes en
circuitos y carreras de resistencia, con una mecanica V12 Colombo de 2,953 cm3 capaz de
rendir 240 CV a 7000 rpm ya en su primera serie, lanzada al mercado en 1958 tras desvelarse
el prototipo unos meses antes.

—F chasis tubular, la disposicién mecdnica y numerosos componentes estructurales
eran compartidos con los 250 GT berlinetta, cuyos chasis evolucionaron en paralelo a los del
California; LWB —de 1958 a 1960— y SWB —de 1960 a 1963—, los primeros con 2,600 mm de
batalla y los segundos con 200 mm menos, en busca de una mejor dindmica en los giros.

Unicono de estilo atemporal

—a carrocerfa, realizada por Scaglietti con disefio de Pininfarin, establecid el canon
estético para los spider de la dolce vita, solo en rivalidad con las lingas del Lancia Aurelia B24
Spider America, de la misma firma y también influido en su zaga por la llamada «linea Florida».

——1a produccion del 250 California fue muy limitada, con 106 unidades sumando ambas
series. Hoy en dia, esta exclusividad —unida a lo icdnico de su disefio, uno de los mds repre-
sentativos en Ferrari— alipan sus cotizaciones al nivel mas selecto de entre todo lo visto en
el mercado internacional de coleccionistas.
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Ferrari presenta en Méden _ N
las libreas 2026 del 499}

-

Y nos adelantan sus intenciones
de reeditar los titulos mundiales
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El pasado 25 de febrero, Ferrari presentaba en el Museo Enzo Ferrari de Mddena, la librea
2026 del Ferrari 499P, el Hypercar con el que el equipo de Maranello quiere mantener su
hegemonia en el Mundial de Resistencia. Los vigentes campeones del mundo quieren ex-
primir al maximo el ciclo normativo y mantener su dominio en el WEC, con la continuidad

como bandera.

En Ferrari ya tienen todo preparado para el
inicio de la temporada 2026 del Mundial de
Resistencia, en el que dedicaran todos los
esfuerzos en revalidar la hazafia lograda el
pasado afio. Para lograrlo, han apostado por
mantener la misma alineacién de pilotos, la
misma alineaciéon con la que debutaron en
2023. Por cuarta temporada consecutiva, en
el coche #51, el vigente Campedn del Mun-
do de Pilotos, continlan Alessandro Pier
Guidi, James Calado y Antonio Giovinazzi,
mientras que en el #50 volveran a ser Miguel
Molina, Nicklas Nielsen y Antonio Fuoco
los encargados de pilotarlo, con el claro ob-
jetivo de ser ellos esta temporada quienes

consigan el titulo de pilotos para Ferrari.

La continuidad es la nota dominante en la
decoracion del coche. El color Rosso Scu-
deria, sigue siendo el predominante, pero
esta vez en brillo en lugar de mate, a ima-
gen del monoplaza de Férmula 1 de la Scu-
deria. También veremos el Giallo Modena,
que define todas las lineas de la carroceria
con especial énfasis en el cockpit, donde
aumenta su presencia. La mayor novedad
es la orientacién de las lineas diagonales,
que este ano por primera vez apuntan hacia
el alerén trasero.

Los dos 499P luciran esta temporada deba-
jo del escudo del Cavallino Rampante, junto
al paso de rueda delantero, los laureles que

representan el titulo Mundial de Construc-
tores logrado en 2025, mientras que el #51
contaré con los laureles en las aletas de las
puertas, celebrando la corona de pilotos.

En cuanto al aspecto, el coche apenas ha
cambiado a la vista. Tan sélo pequefios de-
talles aerodindmicos que derivan del traba-
jo intensivo llevado a cabo durante 2026 en
distintos tuneles de viento, practicamente
indistinguibles y por indicacién de la Fede-
racion Internacional de Automovilismo. La
mejoria se ha centrado mas bien en el tra-
bajo de correlacién entre simulador y pista,

asi como en el ajuste de operaciones del
equipo.




"El tanel de viento que habiamos utiliza-
do anteriormente para la homologacion
ya no esta disponible, por lo que la Fe-
deracion decidié medir todos los coches
en un nuevo tinel en Estados Unidos. Y
eso es lo que hicimos, lo que dio lugar a
un reposicionamiento de nuestro coche
en términos de su ventana de permanen-
cia, que hay que comprender y adaptar
en términos de configuracion", destacaba
Ferdinando Cannizzo, responsable de Re-
sistencia de Ferrari.

»

En este sentido, Ferrari es el (nico equipo

junto a Peugeot que no va a gastar mas

'jokers' de los que les permite el regla-
mento para esta temporada. La Ultima ac-
tualizacion sustancial del 499P data de la
prueba de Sao Paulo de 2024 y, para 2026,
todos sus rivales excepto Peugeot, que
centra sus esfuerzos en renovar su coche
para 2027, traerén actualizaciones.

"Los objetivos para la temporada 2026
son claros: seguir rindiendo a un alto

La mayor novedad es la orientacion de las
lineas diagonales, que este ano por primera

vez apuntan hacia el alerén trasero

nivel y defender el liderazgo que conse-
guimos en 2025, Es un reto que sin duda
no sera facil, pero lo daremos todo con la
esperanza de seguir obteniendo buenos
resultados, tal y como hicimos la tempo-
rada pasada", sehalaba Antonio Coletta,
Director Global de Resistencia y Corse
Clienti. "Sin duda, el reto sera dificil, por-
que nuestros rivales competiran con co-
ches mejorados, mientras que nosotros
hemos adoptado un enfoque diferente, ya
que creemos que nuestra competitividad
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) Los objetivos para la temporada 2026 son claros:
seguir rindiendo a un alto nivel y defender el
liderazgo que conseguimos en 2025
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sigue siendo suficiente para luchar en
cabeza. Pero, en cualquier caso, no sera
facil. Dominar la temporada como lo hici-
mos el afio pasado ha empujado a todos
nuestros rivales a mejorar en areas en las
que quizas eran menos competitivos, por
lo que esperamos una batalla muy refi-
da", afirmaba.

Un aspecto importante que si cambia para
2026 son los neumaticos. Michelin, sumi-
nistrador Unico del Mundial de Resistencia,
cambia las ruedas para la proxima tempo-
rada, unas gomas que sustituyen materias
primas por materiales reciclados y que bus-
can aumentar las prestaciones en pista: un
calentamiento més rapido (cabe recordar
que no hay mantas térmicas), mayor con-
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sistencia en cada relevo y una degradacion
mas lineal. "Habra que redescubrir no sélo
la correlacion entre los datos del tinel de
viento y los de la pista, sino también una
nueva correspondencia entre la configu-
racion del coche y los nuevos neumaticos.
Hasta ahora no hemos tenido la oportu-
nidad de explorar todos los compuestos,
s6lo hemos probado el compuesto medio
y hemos comprendido que hay una mejo-
ra en términos de calentamiento, pero no
hemos comprendido del todo el impacto
en el equilibrio del coche, por lo que ain
queda mucho trabajo por hacer antes del
inicio de la temporada. En el dltimo mes
que nos queda, profundizaremos en estos
aspectos que seran decisivos para el de-
sarrollo", sefialaba Cannizzo.

$

RE ATEST

A

Aungue en un principio estaba previsto ini-
ciar el mundial en Losail, primero con los
test colectivos el 22 y 23 de marzo, en los
que Ferrari terminaria de poner a punto sus
coches con el ya tradicional Prélogo vy, lue-
go, disputar la primera prueba de la tempo-
rada, los 1.812 kilémetros de Qatar el 28
de marzo, la carrera fue anulada debido a la
inestabilidad existente en la regién del Me-
dio Oriente tras desatarse el conflicto béli-
co protagonizado por Israel y EE.UU. con-
tra Irdn. Por este motivo, el arranque de la
temporada del Mundial de Resistencia 2026
seria en Imola, del 17 al 19 de abril, mientras
que el Prélogo se celebraria el 14 de abril.

Dos dias después de la presentacién en el
Museo Enzo Ferrari de Médena, AF Corse
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mostraba la librea del Ferrari 499P #83 que
participaré en la temporada 2026 del Cam-
peonato Mundial de Resistencia (WEC) de
la FIA, como equipo privado.

Como ya se anuncié hace tiempo, al volan-
te del HYPERCAR de color Giallo Modena
volveremos a ver al trio ganador de las 24
horas de Le Mans 2025, es decir, Robert
Kubica, Yifei Ye y Phil Hanson, este Ultimo
unido como el chino a la lista de pilotos ofi-
ciales del Cavallino Rampante.

El equipo de Amato Ferrari, con sede en Pia-
cenza, confirma el mismo color con el que
siempre se ha distinguido en la parrilla de
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salida de la clase HYPERCAR, pero con al-
gunas pequenas modificaciones estilisticas.

Al igual que sus hermanas oficiales #50
y #51, el #83 también tendré la banda (en
este caso, rojo Ferrari) rodeando el habita-
culo, pero con la diferencia de que también
aparecerd una en el morro, justo encima
de los faros, lo que le daréd un aspecto to-
talmente nuevo al prototipo, que en afios
anteriores simplemente invertia los colores
de los otros dos, acentuando la identidad
racing del equipo.

Ademés, también aparecen algunos nue-
vos patrocinadores, como Natzka y Esa-

oF

TAE NATZKA

Nano, que ocupan el espacio de las dos
bandas rojas y también a lo largo de todo
el alerén trasero. Por Ultimo, destacar la
bandera irisada situada en la banda para-
sol del parabrisas, sobre el habitaculo, ga-
nada con el triunfo en la categoria reser-
vada a los equipos privados que compiten
entre los HYPERCAR.

En Imola, los Ferrari intentaran ser compe-
titivos para comenzar con firmeza su asal-
to a una nueva corona mundial en el WEC,
marcando desde el inicio el camino hacia
otro titulo, justo como hicieron en 2025.
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FERRARI LUCE

punto de partida hacia la
transicion eléctrica

Ferrari inicia su transicion al vehiculo eléctrico situando el foco en un elemento poco habi-
tual en sus lanzamientos: el interior. El Luce no se presenta a través de cifras o prestacio-
nes, sino desde el puesto de conduccién, donde se concentra el principal desafio de esta
nueva etapa: redefinir la relacién entre vehiculo y conductor en ausencia del motor como
eje sensorial.

44
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»

El desarrollo del interior corre a cargo del Centro Stile
Ferrari —Flavio Manzoni— en colaboracion con
LoveFrom, el estudio fundado por Jony Ive —ex Apple—
y Marc Newson

Ferrari (MU=
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En un Ferrari de combustion, el interior or-
ganiza el acceso a un sistema definido por
la mecénica. El motor estructura tanto el
comportamiento como la experiencia. En un
eléctrico, esa referencia desaparece y des-
plaza el peso del disefio hacia la interfaz.

El Luce parte de esa premisa. No intenta
reproducir esquemas anteriores ni com-
pensar la ausencia con més elementos digi-
tales. La intervencion se orienta en sentido
contrario: reducir, ordenar y jerarquizar.

El habitaculo se concibe como un volumen
Unico, limpio, donde instrumentacién y con-
sola central se integran sin fragmentacién.
La disposicién responde a una légica fun-
cional, en la que cada elemento ocupa una
posicién definida dentro del conjunto.

Interfaz: menos superficie, mas control

El desarrollo de la interfaz se aleja del plan-
teamiento dominante en el vehiculo eléc-
trico, basado en grandes pantallas tactiles.
Ferrari introduce una solucién hibrida en la
que hardware y software se desarrollan de

forma conjunta.

Los controles fisicos recuperan protagonis-
mo. Botones, diales e interruptores mecani-
cos se mantienen para funciones clave, con
el objetivo de reducir la dependencia de la
pantalla y limitar la carga cognitiva en con-
duccién.

La organizacién distingue de forma clara
entre entradas y salidas: mandos agrupa-
dos en mdédulos fisicos y pantallas dedica-
das a la visualizacién. Esta separacién fa-
cilita la lectura de la informacién y permite
ejecutar acciones sin intermediacion digital
innecesaria.

Volante e instrumentacion: referencias
reinterpretadas

El volante adopta una estructura de tres ra-
dios que remite a los disefios Nardi de los
afos cincuenta y sesenta, reinterpretados
en aluminio mecanizado. Estd compuesto
por 19 piezas y reduce su peso en aproxi-
madamente 400 gramos respecto a un vo-
lante convencional.

Ferrari (M¥=1=]




MUNDO FERRARI

La interfaz prioriza controles fisicos frente a
superficies tactiles, con una organizacion clara
entre entradas: mandos y salidas: pantallas




48

ITI3EIg LUCEe

a I

i _ N\
3"!" : w
£ 4

F

ot 4

. = |
.-

Integra dos mddulos de control diferencia-
dos. A la izquierda, el e-manettino gestiona
la entrega de potencia y la recuperacién de
energia. A la derecha, el cldsico manettino
mantiene el control de los modos dindmicos
y otros sistemas del vehiculo.

El cuadro de instrumentos combina ele-
mentos digitales y mecanicos. Tres indica-
dores circulares organizan la informacién:
potencia y regeneracion en el izquierdo,
velocidad y nivel de bateria en el central,
parametros dinamicos en el derecho. La
presencia de una aguja fisica introduce una
referencia directa al lenguaje tradicional de
Ferrari, aplicada a un contexto eléctrico.

El conjunto se completa con un binnacle
solidario al volante, una solucién poco ha-
bitual en la marca, que mantiene la instru-
mentacion alineada con el campo de visién
del conductor.

Materiales y procesos: precision industrial
El interior del Luce se construye a partir de
una seleccién de materiales orientada a la
durabilidad y la precision. El aluminio, utili-
zado en multiples componentes, se meca-
niza a partir de bloques sdlidos mediante
procesos CNC —Control Numérico Com-
putarizado— de tres y cinco ejes.

El material empleado es una aleacién 100 %
reciclada, sometida a un proceso de ano-

dizado que genera una microestructura
superficial de alta resistencia y estabilidad
cromatica.

El uso del cristal se extiende a varios ele-
mentos, incluidos displays y superficies de
control. Este material aporta resistencia al
rayado y mejora la visibilidad, ademas de
permitir soluciones constructivas que no
eran habituales en interiores de automé-
viles.

Interaccion: del gesto al sistema

El disefio del Luce presta atencidon a la
secuencia de interaccién. El arranque del
vehiculo se articula en torno a una llave fa-
bricada en Gorilla Glass con pantalla E Ink,
una solucién inédita en automocion. Su in-
sercién en la consola activa una secuencia
coordinada de iluminacién en el habitaculo.

El panel de control central se monta sobre
una articulacion esférica que permite orien-
tarlo hacia conductor o pasajero. Este ele-
mento introduce un grado de adaptabilidad
poco habitual y refuerza la dimensién com-
partida de la experiencia.

El sistema incorpora también un multigraph
central con tres motores independientes y
varios modos de funcionamiento —reloj,
crondgrafo, brajula y launch control—, una
pieza que integra referencias de relojeria en
un contexto digital.

LA CONSOLA CENTRAL

Es un médulo independiente que integra la llave, la
palanca de cambios, los reposabrazos, el espacio de
almacenamiento y los controles de la cabina trasera, Estd
revestida de cuero italiano de primera calidad y cuenta con
un compartimento forrado en Alcantara, Los controles de
la palanca de cambios estan fabricados con precisidn en
aluminio anodizado y cristal con textura selectiva.




REVESTIMIENTOS DE ASIENTOS

Suforma sencilla y discreta resulta muy comoda y
|ujosa, con dos opciones de disefio, tres opciones de
tejidoy miltiples combinaciones de colores.

Ferrari (H¥[=1=]
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El sistema técnico se
apoya en una nueva
plataforma eléctrica
con cuatro motores,
uno por rueda, y un
chasis con un 75 %
de aluminio reciclado

Una base técnica en segundo plano
Junto al desarrollo del interior, Ferrari avan-

za algunos elementos de la arquitectura
técnica. El Luce se apoya en una plataforma
eléctrica con un motor en cada rueda, lo que
permite gestionar de forma independiente la
entrega de par y optimizar la traccién.

El conjunto se asienta sobre un chasis
construido en un 75 % de aluminio recicla-
do, con una estructura orientada a rigidez
y reduccién de peso. La disposicién de los
componentes contribuye a un centro de
gravedad bajo, un factor determinante en el
comportamiento dindmico.

Redefinir sin romper

El Luce no plantea la electrificacién como
un cambio de identidad, sino como una
reorganizacién de prioridades. Al desa-
parecer el motor como elemento central,
el disefio se desplaza hacia la interfaz, los
materiales y la forma en que el conductor
interactta con el coche.

Ese desplazamiento no implica ruptura. Fe-
rrari mantiene referencias reconocibles —
en el volante, en la instrumentacién o en la
jerarquia de la informacién—, pero las rein-
terpreta dentro de un sistema distinto.

En ese equilibrio se sitla el interés del pro-
yecto: no en lo que elimina, sino en cémo
reordena lo que permanece.
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»

Equipado con el V12 Colombo de
tres litros y un chasis de batalla
larga, el 250 GT Berlinetta combind
estabilidad a altas velocidades

con fiabilidad mecanica,

factores determinantes en las
competiciones de resistencia




250 GT LWB TDF:

la victoria del marqués

de Portago y el nacimiento
de las versiones

Tour de France

Imdgenes: RM Sotheby's



La victoria del chasis 0557 GT en el Tour de France Automobile de 1956 no solo consolidé al
250 GT Berlinetta en las competiciones de resistencia, también fijé una nomenclatura que
Ferrari ha mantenido vigente durante décadas. La reciente aparicion en subasta de esta
unidad permite analizar su contexto histérico, técnico y deportivo.

En 1956, Ferrari no bautizé un modelo, fijé
una denominacién. La victoria de un 250 GT
Berlinetta LWB en el Tour de France Auto-
mobile establecio el origen de las siglas TdF,
empleadas para identificar a muchas de las
berlinettas prestacionales orientadas a la
competicioén.

El chasis 0557 GT —vencedor de aquella
edicion— es el inicio de esta saga, una de
las etiquetas més persistentes en la historia
de Ferrari, con mdltiples ejemplos en la fa-
milia 250 de los afios cincuenta y presencia
contemporénea gracias al F12 TdF del afio
2015, una muestra avanzada de aerodindmi-
ca, puesta a punto del chasis y comporta-
miento dindmico en curvas.

Tour de France Automobile: un banco de
pruebas para los GT de calle

Para entender qué representa la denomina-
cion TdF es determinante conocer el contex-
to donde surge. Durante los afos cincuenta,
el Tour de France Automobile constituia una

5?2

de las pruebas mas completas y exigentes
del calendario europeo de resistencia.

A diferencia de las competiciones centradas
en un circuito, combinaba carreras en tra-
zados permanentes como Reims, Rouen o
Montlhéry con tramos de carretera abierta,
subidas de montana y pruebas de acelera-
cién. En conjunto, aquellas ediciones pre-
sentaron trazados con siete dias y més de
3.000 kilémetros. Una prueba contundente
para las mecénicas de la época.

Este formato obligd a la presentacién de ve-
hiculos capaces de mantener un rendimien-
to constante en condiciones muy diversas,
convirtiendo la prueba en un reto tanto o
mas exigente que competir en Le Mans o la
Panamericana. La fiabilidad, la facilidad de
mantenimiento y el equilibrio dindmico tenfan
un papel equivalente al del puro rendimiento.

Durante la primera mitad de los afos cin-
cuenta, el Tour de France estuvo dominado

por Ferrari frente a una competencia for-
mada por Jaguar, Mercedes-Benz y Mase-
rati. Modelos como el 212 Export, el 225 S
o el 250 MM consolidaron la presencia de
Maranello, con pilotos como Piero Taruffi,
Luigi Chinetti o Maurice Trintignant entre
los vencedores.

En 1956, el chasis 0557 GT fue inscrito con
el nimero 73y pilotado por el espafiol Alfon-
so de Portago junto al estadounidense Ed
Nelson. El resultado consolidé el potencial
del 250 GT Berlinetta y marcé el inicio de sus
éxitos consecutivos en la categoria GT.

La unidad se impuso en cinco de las seis
pruebas en circuito disputadas durante
aquella edicion, subrayando la superiori-
dad de su disefio en un contexto muy com-
petitivo, con el 300-SL «Sportabteilung»
—preparado en el departamento de com-
peticion de Mercedes-Benz y pilotado por
Stirling Moss— a modo de durisima com-
petencia.
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El chasis 0557 GT se impuso en cinco de las seis pruebas

en circuito de.aquella edicion, eonsolidando el potencial
del modelo en un entorno.de maxima exigencia
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Alfonso de Portago y su vinculo con la
Scuderia Ferrari
Alfonso de Portago representé un caso sin-

gular en la estructura deportiva de Ferrari
a mediados de los afios cincuenta. Miem-
bro de la aristocracia espafiola, desarrollé
una trayectoria breve pero intensa en el
automovilismo internacional, combinando
participaciones en pruebas de monoplazas,
resistencia y GT durante al menos tres tem-
poradas.

Su relacién con la gerencia de Maranello se
formalizé en 1956, cuando participd en va-
rias pruebas del Campeonato del Mundo de
Férmula 1 como piloto oficial de la Scuderia.
Debuté en el GP de Francia y tomé parte en
cinco pruebas de la temporada, dentro de
una plantilla en la que Ferrari presenté for-
maciones variables con frecuentes relevos.
Su mejor resultado se dio en el GP de Gran
Bretafna de 1956, donde fue el primer espa-
Aol en subir a un podio de la F1 al quedar
segundo con su D50, una de las unidades
gestadas en el antiguo equipo Lancia, con
Vittorio Jano en la direccidn técnica.

En paralelo, su actividad en pruebas de
resistencia resulté muy relevante. Ferrari
concentraba buena parte de su esfuerzo en
este tipo de competiciones, y de Portago se
integré en eventos de larga distancia donde
ser constante y habilidoso en imprevistos
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La victoria en el Tour de France
Automobile de 1956, con Alfonso de
Portago y Ed Nelson, dio origen a

la denominaciéon TdF, adoptada por
Ferrari para muchas de sus berlinettas
con orientacién deportiva

muy dispares era la férmula ganadora. En

ese contexto, su victoria absoluta en el Tour
de France Automobile de 1956 represento el
punto culminante de su carrera.

Desgraciadamente, al afio siguiente, du-
rante la Mille Miglia de 1957, el prometedor
piloto sufrié un accidente mortal al volante
de su Ferrari 335 S. A la altura de Guidiz-
zolo, uno de los neuméticos reventé a alta
velocidad, de Portago perdié el control y las
piezas disparadas segaron la vida del copi-
loto Edmund Nelson y nueve espectadores,
algunos de ellos en edad infantil.

El suceso tuvo un impacto inmediato en
el automovilismo internacional y motivé la
cancelacion definitiva de la Mille Miglia.
Ademaés, incentivé el debate sobre la segu-
ridad de las competiciones y desencadend
uno de los trances legales mas tensos en
la biografia del commendatore Enzo Ferrari.

Arquitectura LWB: estabilidad en recta
frente a agilidad en giros

En su chasis, la unidad ganadora del Tour
de France 1956 corresponde a la primera
serie de berlinettas 2560 GT LWB —Long
Wheel Base— con una distancia entre ejes
de 2.600 mm. Esta configuracion alargada
responde a una légica presente en ciertos
Ferrari de competiciéon de los afos cin-
cuenta, con ejemplos como los 340 Mexico

Vignale, concebidos para exprimir la poten-
cia de los V12 Colombo en las rectas de la
Carrera Panamericana.

La idea era cubrir largas distancias a ritmo
elevado, priorizando la estabilidad a altas ve-
locidades frente a un peso y una capacidad
de giro Utiles en tramos revirados, donde los
motores menos potentes pueden tener su
oportunidad si se insertan en bastidores li-
geros y bien equilibrados. En suma: aunque
las berlinetta LWB presentan un acusado
subviraje, renuente a la agilidad necesaria
en una carretera de montafia, su aplomo en
rectas fue la base perfecta para dar rienda
suelta a los V12 con carburadores Weber.

Ademés, el chasis 0557 GT presenta ras-
gos especificos de produccidn. Se trata del
noveno de los catorce de la primera serie y
uno de los primeros carrozados en los ta-
lleres de Scaglietti. Los paneles en alumi-
nio, basados en un disefio de Pininfarina,
responden a criterios de ligereza y eficacia
aerodinamica.

No obstante, el protagonista del 250 GT
LWB «ex-marqués de Portago» se encuen-
tra bajo el capé desmontable: hablamos del
V12 Colombo con 2.953 cm® angulo de 60
grados entre bancadas y hasta 260 CV gra-
cias a la alimentacién por carburadores afi-
nados para la competicion.



Una pieza clave en el mercado actual
Tras su periodo en carreras, esta unidad ha mantenido un historial de conservacién re-

conocible y documentado. Su relevancia histdrica, al ser el modelo fundacional para la
denominacién TdF, hizo de su lote uno de los mas destacados en las subastas de RM
Sotheby'’s celebradas en Rétromobile Paris 2026.

Aunqgue la casa britanica no ha confirmado la cifra, existe consenso sobre superar los
diez millones de euros. Pero este dato resulta secundario. Al fin y al cabo, hablamos de
una de las berlinetta més importantes en toda la historia de Maranello. ; Qué importa aqui
el dinero?

MUNDO FERRARI

Alfonso de Portago y Cabeza de Vaca, marqués de
Portago, nacid en 1928 dentro de una familia aristocratica
a caballo entre Londres, Biarritz y Madrid. Desde la ado-
lescencia se inclind por el deporte, practicando natacidn,
esgrima, polo, hipica e incluso bobsleigh, donde llegé a
competir en los VIl Juegos Olimpicos de Invierno.

No obstante, si algo marcd su carrera deportiva fue el
automovilismo. A mediados de los afios cincuenta se
incorpord a la Scuderia Ferrari para ser el primer espa-
fiol en subir a un podio de F1, concretamente en el Gran
Premio de Gran Bretafia de 1956. También disputd en dos
ocasiones la Carrera Panamericana y los 1000 km de Bue-
nos Aires, donde fue segundo en 1954 y tercero en 1957,

Fuera de las pistas, su vida mantuvo el mismo ritmo: se
movid en los circulos de la alta sociedad internacional
y protagonizd relaciones muy conocidas, como su matri-
monio con la modelo Carroll McDaniel o sus vinculos con
Dorian Leigh y la actriz Linda Christian. Su trayectoria se
quebrd en 1957 cuando al volante de un 335 S encontrd la
muerte en la Mille Miglia, protagonizando un fatal acci-
dente que acabaria con su vida, la de su copiloto y nueve
espectadores.
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LU CA CHRIS HARRIS LUCA MONTEZEMBED
SEEING RED

—afigura de Luca Cordero di Montezemolo, clave en la historia reciente de Fe-
rrari, centra el documental Montezemolo: Corazdn Rojo, que revisa la reconstruccion
de la escudera italiana en algunos de sus momentos més delicados.
—TDirigido por Manish Pandey, el filme adopta la forma de una larga conversa-
cion entre Montezemolo y el periodista y piloto Chris Harris, una de las voces mas
reconocibles en el actual periodismo del motor centrado en la alta gama. Harris viaja
a Italia para entrevistar al empresario y repasar, a partir de ese didlogo, las deci-
siones que marcaron el rumbo de Ferrari y la Scuderia durante las (ltimas décadas.
Ademas, el relato se apoya en material de archivo para ambientar esos episodios en
su contexto histdrico y visual.

—Jirigido por Manish Pandey —guionista de Senna (2010)—, el documental
mantiene el pulso narrativo al tiempo que aporta una gran cantidad de informacidn AR
deportiva, con especial atencion a figuras determinantes dentro y fuera de la pista.

—JMontezemolo Ilegd a Ferrari en los afios setenta de la mano de Enzo Ferrari [ 1 L
y formd parte del equipo que alcanzd el titulo de F1 con Niki Lauda en 1975. Afios | ;’_
despues, ya como presidente, impulsd la reorganizacin de la empresa para de- o Bt

volver a la escuderia a la primera linea, con la etapa de Michael Schumacher como el | N J i p t D
referencia, y crear una de las mejores gamas de calle nunca vistas en Maranello. S 1 S5 B55) | B S S —
———Con una duracidn cercana a los cien minutos, la pelicula propone un recorri- e v e ks

do por una etapa decisiva del automovilismo deportivo reciente a través de uno de T ML movreate i

sus principales protagonistas. Documento obligado para cualquier ferrarista.
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CALCOTADA 2026

EL MILA - TARRAGONA ——16-17 DE ENERO DE 2026

Texto: Fede Garcia

Fotos: Izan Jerez @iamotors_

——El primer evento del afio del Ferrari Club Espafa fue,
como ya es tradicion, la célebre Calgotada que organiza nues-
tro presidente el Sr. Josep Rodriguez, por la zona de Tarrago-
na. En esta ocasién y debido a la inscripcién para este evento
de numerosos socios de fuera de Catalunya, se eligié el Hotel
Mas Boronat de la localidad de Salomd, para que estos socios
pasaran la noche y a la vez, como punto de encuentro con el
resto de inscritos que llegarian al dia siguiente.



CALCOTADA 2026 —_— 16 DE ENERO DE 2026
RETRO MALAGA 2026 —_— 24 DE ENERO DE 2026

DENIA —_— 28 DE FEBRERO DE 2026




60

——Mas Boronat es un resort rural y hotel con encanto, ubicado en
una masia catalana del siglo XVII en Salomé (Tarragona), que combi-
na historia con comodidades modernas. Situado en una finca de 300
hectéreas con vifiedos y olivos, destaca por su restaurante de cocina
catalana, piscinas, entorno natural para senderismo y su ubicacién a
12 km de la Costa Dorada.

Debido a la lluvia que hizo acto de presencia desde primera
hora de la mafana, por cuestiones de seguridad, se anulé una ruta
de conduccién que habia preparado la organizacién. Por este motivo,
cuando llegaron todos los inscritos al evento, salimos direccién a Ta-
rragona para visitar el Museo del Puerto.
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——Situado en un antiguo almacén construido en el primer tercio
del siglo XX, el Museo muestra el patrimonio maritimo y portuario
de la costa catalana a través del tiempo; desde que los romanos
llegaron a la antigua Kesse, y la transformaron en Tarraco hasta la
expansion de los siglos XIX y XX. El espacio expositivo explica la
relacién de Tarragona con el mar; los oficios, el puerto pesquero
vinculado a la emblemética del Serrallo, el puerto deportivo y las
embarcaciones creadas en la ciudad (como la pulga, el bote balan-
dro de recreo de poca eslora). La exposiciéon se complementa con
la coleccién de Esteve Galindo, conjunto de modelos a escala de
todo tipo de barcos.
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Finalizada la visita nos dirigimos hasta el Restaurante «El Mas
Bell», situado en El Mild, muy cerca de Valls, donde estacionamos
nuestros Ferrari en su amplio aparcamiento, para pasar a continua-
cién al comedor donde se nos serviria la Calgotada.

Como en ocasiones anteriores, se unié a nosotros la Sra. Ariad-
na Verge, directora de desarrollo de negocio comercial en QUADIS
y presidenta Women's SuperCars Club, acudiendo con algunas inte-
grantes de dicho club, que compartirian mesa con nosotros disfru-
tando de nuestra tradicional Calgotada.
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Curso
2025-2026

ACADEMIA CASTINEIRA
Junte a la Ciudad Universitaria
(Metro Vicente Aleixandre}
C/Santiago Rusifiol 4.
28040 Madrid.

Teléf.: 915 338 201
644 631945

www.academia castineira.com
info@academiacastineira.com

academia_castineira

castineira
Aniversario

PREPARACION INGENIERIAS

C[Hl/

GRACIAS POR FORMAR PARTE DE E/TA HI/TORIA
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(3) % RETRO MALAGA 2026

X1l SALON AUTO & MOTO ——24 DE ENERO DE 2026

www.ferrariclubespana.com

Texto: Fede Garcia
Fotos: Jesus Calderén (Marbella Photocars),

—— Como cada aio, los socios del Ferrari Club Espafia de
Andalucia amantes de los vehiculos clésicos, teniamos en
nuestras agendas una cita para dirigirnos al Palacio de Ferias
y Congresos de Mélaga, para visitar el Salén Auto Moto Retro
de Mélaga 2026.
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Una vez alli, dispusimos de un érea de aparcamiento reservado
con vigilancia para nuestros coches, préxima a la entrada del recinto,
y ya en el interior dispusimos de tiempo libre para visitar las distintas
exposiciones de vehiculos clésicos, que en esta ocasién destacd,
no solo por una amplia seleccién de automdviles y motos histdricas,
sino también por los numerosos stands de accesorios, repuestos,
modelismo y coleccionismo, y compraventa de vehiculos clésicos,
entre otros.

—— Finalizada nuestra visita, salimos con nuestros Ferrari direc-
cién a La Noria, donde disfrutamos de un excelente almuerzo, que se
convirtié en el broche de oro que pondria el punto final a una exce-
lente jornada dedicada al mundo del motor.
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DENIA

Comida Restaurante El Pegoli —— 28 DE FEBRERO DE 2026

Texto: Fede Garcia
Fotos: Socios del FCE

—— El pasado sébado 28 de febrero, los socios del Ferrari
Club Espafa de la zona de Levante, nos reunimos en el Res-
taurante El Pegoli, de Dénia, para comer tras disfrutar de la
conduccién de nuestros Ferrari.

Fundado en 1943, El Pegoli es toda una institucién culina-
ria en Dénia, Alicante, famoso por ser pionero en la promocién
de la gamba roja de Dénia como un producto de lujo. Ubicado
en primerisima linea de la costa de Las Rotas, ofrece una expe-
riencia gastrondmica mediterrénea con vistas espectaculares
al mar desde su terraza y salén acristalado, desde donde dis-
frutamos de la famosa gamba roja y de una espectacular paella.

e o )
£®  @®~F CLUB——— FERRARI —



CLUB FERRARI

15



FERRARI —

&+ CLUB

4,

®

/6



CLUB FERRARI

ARER——




RESTAURANTE CEBO
HOTEL URBAN 5*GL - MADRID
Savier Sanz y Juan Sibuquillo www.cebomadrid.com
Carrera de San Jeronimo, 34
Producto | Esencia T: (+34) 917 877 770

La busgueda de la mejor materia prima del momento, de la mano de pequefos
productores de todo el pais. Una seleccion de productos donde habla, y manda, la
temporada. La premisa de respetar al maximo cada ingrediente, acompafnandolo de
una tecnica cuidada v de los ingredientes justos para realzarlo.

Una cocina donde, a veces, el ingrediente principal es el tiempo, unas veces por la
inmediatez v otras por la paciencia. CEBO es una cocina natural y libre de artificios;
premiada con una Estrella Michelin y dos Soles Repsol,
™,
oo 2 SOLES
MICHELIN Guia REFSD!. 2025




Some places

you don’t find.
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Hay una sensacion que no
se puede describir, simplemente
hay que experimentarla.
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MAJESTIC HOTEL & SPA BARCELONA APUESTA POR EL BIENESTAR MAS EXCLUSIVO

“En el mundo de grandes hoteles de lujo hoy lo viejo es lo nuevo”,

asi se refieren los expertos cuando hablan de hoteles con solera e historia como Majestic Hotel & Spa Barcelona.

As:’ es el Majestic de Barcelona, un ho-
tel de inspiracion histdrica ubicado en
el corazon del Paseoc de Gracia, que en
su tiempo recibic a Ernest Hemingway vy
Antonio Machado, y tras una reforma de
cinco anos ejecutada por el interiorista
Antonio Obrador, ha retomado su lugar
en la iconografia de esta pequefia gran
ciudad. El hotel lleva mas de 100 afios for-
mando parte activa de la arquitectura, la
sociedad y la vida de Barcelona. Ubicado
en un edificio de estilo neoclasico frances
del Paseo de Gracia, son famosas sus vis-
tas espectaculares a simbolos de la ciudad
como la Sagrada Familia y la Casa Batllo.

Su amplia oferta gastrondmica, dirigida
por el Chef catalan Nandu Jubany, po-
seedor de una estrella Michelin, es una
perfecta mezcla de cocina mediterranea
de proximidad y de mercado, tradicional
catalana y con togues internacionales,
con opciones clasicas y contempordneas,
que pone énfasis en la distincion v la clase
sobre todo lo demas.

En materia de calidad y medioambiente,
el hotel busca alternativas gue protejan
y cuiden su entorno: restaurante slow
food Km.0, Spa con marcas respetuosas
con el medio ambiente y sus “Majestic
Experiences” como “Farm to table”, una
experiencia en la que visitar su huerto de
Argentona vy las bodegas de agricultura
ecaldgica Alta Alella. También se fomenta
el transporte verde y actividades saluda-
bles durante el afio como clases de yoga,
nutricionista...etc.

La Dolce Vitae, con sus vistas panoramicas de |a ciudad, premioa la mejor terraza de hotel de Europa

“Bienvenidos a una experiencia wellness al completo™

Cr:m el objetivo de potenciar al maximo sus atributos y atendiendo a las necesidades
de los clientes, el hotel alberga un gimnasio de lujo recién reno-

vado, una zona de bienestar y un fantastico spa, para brin-
dar una experiencia de total relajacion y desconexion,
permitiendo escapar del estrés diario y disfrutando de

un oasis de tranquilidad y bienestar.

El famoso Majestic Spa es posible adentrarse en
la experiencia de hidroterapia, equipada con ja-
cuzzi, ducha de sensaciones, sauna seca y bafio
de vapor, cuyo disefio invita a vivir ese viaje al
bienestar de manera individual, en parejas o en
grupos reducidos, permitiendo asi poder co-
nectar con la armonia y la relajacion,

www.hotelmajestic.es
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Let the sea seduce you

Luxury yachtrental

bella.com

Puerto Banus-MARBELLA - {(+34) 625 386 766 - wy

Pasion por el detalle,
respeto por el legado

Entre los jardines de una masia del
siglo XIl restaurada con sensibilidad,
Mas La Boella ofrece una experiencia
que combina gastronomia, bienestar
y sofisticacion.

Con solo trece suites rodeadas de na-
turaleza, el hotel invita al descanso
sereno ¥ a disfrutar del tiempo sin
prisas. Su restaurante de autor, inspi-

Mas

LA BOELLA

4OTEL & WELLNESS

rado en el producto local, v su sala
wellness, donde se ofrecen trata-
mientos personalizados y masajes,
completan una propuesta pensada
para quienes buscan algo méds que una
escapada.

Un entorno exclusivo, también ideal
paraeventos y celebraciones que me-
recen dejar huella,

Tradicidn y pasién con
esencia mediterrdnea
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AGGESO
A OPERACIONES
INMOBILIARIAS
FUERA DE
MERCGADO

Un reducido grupo de empresarios y patrimonios privados
participa en la adquisicion y desarrollo de activos inmobiliarios
seleccionados en ubicaciones estrategicas.

El enfoque combina experiencia en operaciones inmobiliarias,
acceso a oportunidades fuera de mercado y una gestion profesional
de cada proyecto.

En esta fase se contempla la incorporacién
de un numero muy limitado de nuevos participantes.

Proceso de Acceso Restringido y confidencial.
access@o3capital.es

Comunicacion de caracter informativo dirigida a posibles relaciones empresaniales privadas.
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